
Plan territorial des mobilités décarbonées du Sicoval - Décembre 2024  1

PLAN TERRITORIAL PLAN TERRITORIAL 
DES MOBILITÉS DES MOBILITÉS 
DÉCARBONÉESDÉCARBONÉES

DÉCEMBRE 2024



Édito..............................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................3

Imaginons 2032 : le PTMD arrive à ses fins...................................................................................................................................................................................................................................................................................................4 

PRÉAMBULE : POURQUOI RÉALISER UN PLAN DES MOBILITÉS DÉCARBONÉES ?...........................7

Se doter d’une stratégie de mobilité adaptée au territoire et aux enjeux......................................................................................................8

Se doter d’une stratégie de mobilité  

pour répondre aux objectifs de décarbonation des mobilités..............................................................................................................................................................................8

CONTEXTE LOCAL : ACTEURS DE LA MOBILITÉ ET DOCUMENTS DE PLANIFICATION.................................11

Une gouvernance particulière de la mobilité  

qui nécessite d’impliquer toutes les parties prenantes de l’écosystème.......................................................................................................12

L’articulation et la prise en compte des autres documents de planification.................................................................................15

COMMENT LE PLAN A-T-IL ÉTÉ ÉLABORÉ ?..............................................................................................................................................................................................................................................................................17

Phase 1 : Diagnostic prospectif et identification des enjeux et des objectifs...............................................................................18

Phase 2 : Concertation avec les élus et partenaires.......................................................................................................................................................................................................................................19

Phase 3 : Élaboration du programme d’actions..................................................................................................................................................................................................................................................................21

ÉTAT DES LIEUX DE LA MOBILITÉ SUR LE TERRITOIRE DU SICOVAL.............................................................................................................23

Une dynamique démographique soutenue et des communes  

plus densément peuplées au Nord du territoire............................................................................................................................................................................................................................................................24

Une organisation des axes majeurs dans une dynamique Nord-Sud  

et une intensification urbaine le long des axes majeurs...........................................................................................................................................................................................................25

Des zones d’activités principalement concentrées au Nord du territoire  

et le long des axes structurants.............................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................26

Quelles pratiques de mobilité sur le territoire ?..............................................................................................................................................................................................................................................................27

Quelles offres de mobilité ?........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................32

Des nouvelles infrastructures de mobilité en projet................................................................................................................................................................................................................................38

ENJEUX ET OBJECTIFS DU PLAN TERRITORIAL DES MOBILITÉS DÉCARBONÉES.............................41

Les enjeux.....................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................42

Les objectifs stratégiques....................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................43

L’impact attendu du PTMD sur les émissions de gaz à effet de serre  

et de polluants locaux........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................44

PROGRAMME D’ACTIONS.............................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................47

Les éléments saillants du programme d’actions.......................................................................................................................................................................................................................................................49

Les fiches actions..........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................51

Le calendrier de mise en œuvre du Plan..........................................................................................................................................................................................................................................................................................................99

S
O

M
M

A
IR

E



Plan territorial des mobilités décarbonées du Sicoval - Décembre 2024  3

Depuis 50 ans, le Sicoval s’engage pour l’environnement, et c’est aujourd’hui une nou-

velle étape qui est franchie avec l’adoption d’un Plan territorial des mobilités décarbonées 

(PTMD) à l’horizon 2032. 

Lorsque l’on sait que le secteur des transports reste le premier contributeur aux émissions 

de gaz à effet de serre (GES) en France, avec plus de 130,5 millions de tonnes de CO2 émises 

en 2022, se doter d’une feuille de route pour faire évoluer les mobilités sur notre terri-

toire est crucial. 

La mise en œuvre de ce Plan doit nous permettre d’inverser la tendance et d’approcher 

une réduction de 35 % de nos émissions de gaz à effet de serre d’ici 2032 par rapport à 

2015, avec comme objectif la Stratégie nationale bas carbone1. L’enjeu est de taille pour un 

territoire comme le nôtre, dont la population devrait augmenter de 19 % d’ici 2032 et sur 

lequel les alternatives à la voiture individuelle ne sont pas toujours évidentes. 

Pourtant, de nombreux habitants du Sicoval ont déjà amorcé ces changements de pra-

tiques et adopté des habitudes plus durables ! Ainsi, entre 2013 et 2023, les déplacements 

en vélo sur le territoire ont déjà progressé de + 400 %, les déplacements à pied de + 55 %, 

et les déplacements en voiture ont quant à eux diminué de 23 %2.

Notre projet de décarbonation parie sur un accompagnement multiplicateur de cette dyna-

mique grâce à de nouveaux équipements et services maillés entre eux. 5 objectifs guideront 

ainsi les 19 actions à mettre en place : 

- Maîtriser la hausse de la demande de déplacements,

- Inciter au report modal vers les modes alternatifs à la voiture particulière,

- Optimiser et apaiser les circulations routières,

- Réduire l’impact de la mobilité routière sur l’environnement,

- Susciter et accompagner les changements de comportements de mobilité. 

Parce que la question des mobilités et de l’adaptation aux enjeux environnementaux dé-

passe les frontières du Sicoval, plus qu’un projet de territoire, ce Plan est le fruit d’une 

co-construction avec de nombreux partenaires. C’est pourquoi, au-delà des habitants qui 

s’engagent dans des changements de pratiques de mobilité au quotidien, je tiens à remer-

cier tous nos soutiens dans cette démarche, et en particulier le Conseil Régional Occitanie, 

le Conseil départemental de La Haute-Garonne et Tisséo collectivités. Enfin, notre Plan ter-

ritorial des mobilités décarbonées constituera la contribution du Sicoval au projet Mobilité 

de la grande agglomération toulousaine, porté par Tisséo Collectivités. 

Christophe Lubac, 

Vice-Président Défi climatique, 

Mobilités actives, Transports et déplacement

1  �Elle vise à atteindre, en 2030, une réduction de 28 % des émissions de gaz à effet de serre par rapport à 2015 et une  
décarbonation complète du secteur des transports en 2050.

2  Chiffres issus de l’Enquête Ménages Certifiée Cerema (EMC2) 2023

ÉDITO
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IMAGINONS 2032 : LE PTMD ARRIVE À SES FINS

Bienvenue en 2032 ! Vous venez de rejoindre le Sicoval, un territoire toujours aussi attractif et 
exemplaire, qui accueille habitants et entreprises dans un cadre de vie de qualité, où se mêlent 
services performants et environnement préservé. Ici, les déplacements quotidiens sont facilités 
grâce au Plan territorial des mobilités décarbonées de l’Agglo, adopté en 2024. En huit ans, ce 
PTMD a bouleversé notre façon de bouger. Récit. 

Le Pôle d’échanges multimodal (PEM) de Labège Gare constitue, avec les gares du Rivel et d’Escalquens, un hub    de connexion des différents réseaux de mobilité : trains Intercités et TER, réseau cyclable, bus Tisséo  
ou Lio, parkings voitures (P+R ou covoiturage), services. Inauguré en 2028, le PEM de Labège Gare est desservi par       la ligne C du métro. Il accueille aussi la Station V qui, créée dans les années 2000 par le Sicoval et Tisséo, 
propose la location de vélos, de trottinettes et de véhicules intermédiaires électriques. Les 2 premiers étages du        parking du P+R sont dédiés au stationnement des vélos. 

Le réseau de bus a été 
profondément réorganisé 
suite à la mise en service du 
CLB et de la ligne C du mé-
tro. Les liaisons avec le Sud 
du territoire ont été renfor-
cées, des lignes transver-
sales complètent les liai-
sons radiales, fréquences 
et plages horaires ont été 
augmentées ainsi que, 
lorsque c’était nécessaire, 
la taille des bus qui roulent 
tous à l’électricité ou au 
bioGNV. Ce réseau bénéficie 
de facilités de circulation, 
notamment en rabatte-
ment sur les réseaux métro 
et ferroviaire. 
Une ligne de bus express 
relie Montgiscard à la sta-
tion Ramonville Saint-Agne 
sur la ligne B du métro via 
l’autoroute depuis 2027, 
grâce à un accord entre 
Tisséo Collectivités et le 
Conseil Régional. En 2035, 
il sera connecté à la station 
Labège Gare directement 
depuis l’autoroute par un 
accès dédié aux transports 
en commun.
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IMAGINONS 2032 : LE PTMD ARRIVE À SES FINS

Le Pôle d’échanges multimodal (PEM) de Labège Gare constitue, avec les gares du Rivel et d’Escalquens, un hub    de connexion des différents réseaux de mobilité : trains Intercités et TER, réseau cyclable, bus Tisséo  
ou Lio, parkings voitures (P+R ou covoiturage), services. Inauguré en 2028, le PEM de Labège Gare est desservi par       la ligne C du métro. Il accueille aussi la Station V qui, créée dans les années 2000 par le Sicoval et Tisséo, 
propose la location de vélos, de trottinettes et de véhicules intermédiaires électriques. Les 2 premiers étages du        parking du P+R sont dédiés au stationnement des vélos. 

La Connexion Ligne B (CLB) et la Ligne C du métro, inaugurées en 2027 et 2028, ont immédiate-
ment dépassé les niveaux de fréquentation attendus. La Ligne B a été équipée de rames de 52 mètres 
en 2030 et le prolongement de la Ligne C vers Saint-Orens-de-Gameville est à l’étude. 
Ces lignes de métro ont bouleversé les mobilités sur le Sicoval (réorganisation des liaisons bus et cy-
cles, multimodalité facilitée, apaisement de la circulation automobile…), mais aussi les villes situées 
dans les zones d’influence des stations (accélération de la densification et de la mixité entre habitat 
et emplois). Au-delà du territoire, ces lignes contribuent à la fluidité des déplacements dans la grande 
agglomération toulousaine.
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« La ville du ¼ d’heure » a permis de réduire la place de 
la voiture dans les centres urbains et les parcs d’activi-
té au bénéfice des déplacements doux. Les familles font  
désormais leurs courses à pied, les salariés marchent 
pour aller au resto, les ados rejoignent leur collège en 
trott’, les livreurs se déplacent en vélos-cargos… 

La mixité fonctionnelle dans les parcs d’activité d’Enova  
(Labège) et du Canal (Ramonville Saint-Agne), renforcée grâce au 
CLB et la Ligne C de métro, répond aussi à la logique de la ville du  
¼ d’heure. Des Plans de mobilité inter-entreprises, créés sur ces 
parcs et celui du Rivel, permettent de mutualiser les offres de covoi-
turage, des pools de véhicules intermédiaires, des stationnements 
vélo...

La pratique du vélo a doublé en 10 ans, grâce au Plan Vélo 2023-
2032 : réalisé à 80 %, il a permis de créer presque 150 nouveaux km 
de liaisons cyclables, en plus des 116 existants. Articulé aux Réseaux 
Express Vélo 1, 2, 3 du Conseil départemental, ce réseau relie les com-
munes entre elles et les secteurs d’habitat ou d’activité économique. 
Les accès piétons et cycles aux équipements scolaires sont sécurisés, 
tous les enfants de primaire sont formés au « Savoir Rouler à Vélo ».  
Quant aux stations de VéloTisséo (vélos en libre-service), implantées à  
Ramonville Saint-Agne et Labège, elles connaissent un énorme  
succès depuis leur mise en service en 2025. 

Le covoiturage et l’autopartage sont très utilisés. 
Le Sicoval et Tisséo ont développé des lignes de covoi-
turage qui maillent le territoire, en particulier dans les 
secteurs les moins denses. Ces services bénéficient de 
facilités de stationnement dans les pôles d’échanges et 
les entreprises. Parallèlement, des associations locales 
soutenues par l’Agglo ont renforcé leurs offres de co-
voiturage solidaire ou de transport à vélo de personnes 
dépendantes.  

Le parc automobile privé et le réseau de bus sont quasi 
exclusivement électriques ou bioGNV. Le territoire compte 
de nombreuses bornes de recharge. Des véhicules «  inter-
médiaires », complémentaires du vélo, légers et économes en 
énergie, permettent d’embarquer du matériel ou un passager, 
et sont accessibles aux usages professionnels.

Un système d’information multi-
modal dédié aux voyageurs facilite 
la planification de trajets, en don-
nant accès à toutes les offres privées 
et publiques de mobilité. Il permet 
aussi de les comparer et de bénéficier 
de tarifications forfaitaires. 
Des systèmes de gestion de trafic 
intelligents permettent également 
de réguler les flux de véhicules, rédui-
sant les embouteillages et optimisant 
les temps de trajet. 

Le Service Express Régional Métropo-
litain (RER Toulousain), dont la mise en 
service est prévue en 2040, est inscrit au 
budget de l’axe Sud-Est du CPER 2027-
2032. L’infrastructure ferroviaire sera 
étendue de 2 à 4 voies entre Montaudran 
et Villefranche-de-Lauragais pour une 
fréquence de desserte toutes les 10 mn 
sur une amplitude horaire élargie. 
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PRÉAMBULE : POURQUOI RÉALISER  
UN PLAN DES MOBILITÉS DÉCARBONÉES ?
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Se doter d’une stratégie de mobilité adaptée au territoire et aux enjeux 
Le plan territorial des mobilités décarbonées (PTMD) est une démarche volontariste du Sicoval qui a pour ambition de 
se doter d'une stratégie de mobilité adaptée aux enjeux du territoire et aux besoins de la population et qui prend en 
compte les démarches déjà existantes. 

Ce plan permet de dépasser la seule vision par projets ponctuels et isolés en créant une cohérence d’ensemble avec les 
autres politiques publiques qui ont un impact sur la mobilité : aménagement du territoire, développement économique 
et commercial, voirie, etc. 

Il favorise une vision de long terme et offre aux acteurs publics l’opportunité de construire une feuille de route 
contribuant à la mise en œuvre d’actions de mobilité sur le territoire, portées par tous types d’acteurs publics comme 
privés : Etat, Région, Département, Tisséo Collectivités, opérateurs de transports, employeurs, associations, etc. 

Enfin, il contribue aussi à affirmer et renforcer le rôle du Sicoval au sein de Tisséo Collectivités (Autorité Organisatrice 
de la Mobilité de la grande agglomération toulousaine). 

La mise en œuvre du PTMD sera évaluée par l’intermédiaire d’indicateurs figurant sur les fiches actions. Par ailleurs, il 
pourra faire l’objet de révisions. 

 

Se doter d’une stratégie de mobilité pour répondre aux objectifs de décarbonation 
des mobilités  
Instaurée par la loi du 17 août 2015 relative à la transition énergétique pour la croissance verte, la Stratégie nationale 
bas-carbone (SNBC) est la feuille de route de la France pour conduire la politique d’atténuation du changement 
climatique.  

Elle fixe notamment l’objectif de décarboner intégralement le secteur des transports terrestres à l’horizon 2050. Il s’agit 
d’un objectif ambitieux puisque cela revient à se passer du pétrole en trois décennies, alors que cette ressource 
représente 90 % du carburant consommé dans le secteur des transports.  

Le secteur des transports est, de 
surcroît, le mauvais élève de la lutte 
contre le réchauffement climatique 
puisque c’est le seul secteur dont les 
émissions ont augmenté depuis 1990. 
La moitié de ces émissions est issue 
des voitures particulières.  

La réduction des émissions de Gaz à 
effet serre (GES) et la sortie de la 
dépendance aux énergies carbonées 
sont impératives pour répondre aux 
enjeux climatiques. 

Le Sicoval s’est doté d’un Plan climat 
air énergie territorial (PCAET), 
cohérent avec la Stratégie nationale 
bas carbone (SNBC) et le programme 
REPOS Occitanie. Ainsi, plusieurs 
actions sont identifiées pour agir sur 
les mobilités, les décarboner et 
améliorer la qualité de l’air. Le PTMD 
fait l’objet d’une fiche action à part 
entière dont l’objectif stratégique est de « limiter le trafic routier et accélérer le report modal ». 

À l’échelle de la grande agglomération toulousaine, les déplacements de personnes et de marchandises contribuent à 
46 % des émissions de gaz à effet de serre. Mais il existe une vraie disparité au sein de ce constat car les émissions de 
GES sont étroitement liées aux modes de déplacements et au lieu de résidence. Ainsi, la part des émissions du transports 
grimpe à 62 % à l’échelle du Sicoval. 

 

Agriculture / 
sylviculture 

Activités du bâtiment 

Déchets (centralisés) 

Industrie 
manufacturière / 
Construction 

Industrie de l’énergie 

Source : Citepa 
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La voiture est le mode principal 
pour se déplacer dans 
l’agglomération toulousaine. En 
2023, elle couvre 50 % des 
déplacements et 71 % des 
distances parcourues par les 
habitants. Sa contribution dans les 
émissions de GES est encore plus 
importante : 85 % des émissions 
liées à la mobilité sont produites 
par les déplacements en voiture à 
l’échelle de l’agglomération 
toulousaine. En rapportant la 
quantité d’émissions de GES 
générée par la voiture au nombre 
de kilomètres parcourus par les 
usagers, la voiture est le mode de 
transport qui a le plus fort impact 
environnemental.  

 

Le lieu de résidence est un 
déterminant important pour les 
émissions individuelles de GES. Il 
conditionne le choix du mode 
utilisé pour se déplacer et influe 
sur la distance parcourue.  

Ainsi un habitant de 1re couronne 
émet 2 fois plus qu’un habitant de 
Toulouse.  

 

 

 

La dispersion des activités et l’éloignement généralisé à la ville centre impactent les mobilités des habitants. Les 
territoires ne disposent pas des mêmes équipements, de la même structure urbaine, ainsi certains sont plus favorables 
au développement de modes alternatifs à la voiture individuelle qui réduisent considérablement les émissions de GES.  

 

La périphérie, et plus généralement l’espace périurbain, apparaissent comme un territoire stratégique dans un contexte 
de décarbonation de la mobilité. D’autant plus que certaines liaisons géographiques contribuent de manière 
particulièrement importante aux émissions de GES. Ce sont les déplacements entre Toulouse et les territoires 
périphériques qui produisent le plus d’émissions car les distances effectuées pour ces trajets sont plus longues que la 
moyenne et sont majoritairement réalisés en voiture particulière. Les déplacements avec l’extérieur représentent aussi 
un fort niveau d’émissions de GES mais renvoient à d’autres logiques de déplacement que l’on peut attribuer aux 
déplacements longue distance qui ne relève pas immédiatement de la sphère quotidienne. 
  

Poids des modes dans les déplacements, distances parcourues et émissions  
de gaz à effet de serre des déplacements réalisés par jour par les habitants  

du ressort territorial 
Source : Enquête Mobilité Certifiée Cerema, 2023 
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Devenu un enjeu majeur au cœur de la transition écologique, la SNBC identifie cinq leviers pour décarboner les mobilités :  

– Réduire la demande de transport,   

– Encourager le report modal,  

– Augmenter le taux de remplissage,  

– Améliorer l’efficacité énergétique 
des véhicules  

– Réduire l’intensité carbone des 
énergies utilisées.  

 

Chacun de ces 5 leviers devra être mobilisé pour atteindre la neutralité carbone en 2050. Cependant, aujourd’hui, les 
réponses apportées relèvent surtout de la dimension technique et technologique (motorisation des véhicules, intensité 
carbone de l’énergie). Ainsi, le pari fait actuellement est de réussir la transition du parc de véhicules vers des 
motorisations peu ou pas carbonées en s’appuyant, par exemple, sur des aides à l’achat ainsi que sur des dispositions 
territoriales comme les zones à faibles émissions (ZFE). 

Cependant, cela ne doit pas faire oublier que les autres leviers doivent aussi être actionnés, particulièrement ceux liés 
à la sobriété, en faisant plus de place aux mobilités actives, en favorisant les transports en commun, autant pour les 
courtes que les longues distances, et en poursuivant les efforts de report modal pour le transport de marchandises, 
grâce au fret ferroviaire et fluvial. 

Ainsi, ce ne sont pas seulement les véhicules qu’il convient de changer, mais aussi les habitudes de mobilités.  

 

Seule l’activation de ces 5 
leviers, de manière 
simultanée et coordonnée, 
permettra d’atteindre les 
objectifs de décarbonation 
des mobilités fixés. 

Et pour y parvenir, l’État a 
défini la trajectoire suivante : 

– Horizon 2030 : 
Réduction de 28 %  
des émissions de Gaz  
à effet de serre par 
rapport à 2015 

– Horizon 2050 : 
Décarbonation 
complète du secteur 
des transports 

 

 

Chaque territoire se doit désormais d’agir afin d’atteindre cet ambitieux objectif. C’est la volonté de la Communauté 
d’agglomération du Sicoval à travers ce Plan territorial des mobilités décarbonées. 

 

Ce document, qui vise à définir et affirmer les ambitions du Sicoval en matière de politique de déplacements et de 
décarbonation des mobilités, constitue une véritable feuille de route pour le Sicoval et ses partenaires. Il fixe des 
orientations et porte un certain nombre d’actions et solutions reposant sur l’organisation des mobilités mais également 
sur la planification et l’aménagement du territoire pour relever le pari de la neutralité carbone des déplacements à 
horizon 2050.  
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CONTEXTE LOCAL :  
ACTEURS DE LA MOBILITÉ  

ET DOCUMENTS DE PLANIFICATION
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Une gouvernance particulière de la mobilité qui nécessite d’impliquer toutes les 
parties prenantes de l’écosystème 
L’exercice de la compétence « Mobilité » est régi par plusieurs textes réglementaires qui définissent les compétences 
des différentes collectivités territoriales. Le Sicoval n’est donc pas le seul acteur dans le domaine et mettre en place une 
stratégie globale de mobilité suppose donc de collaborer avec des partenaires publics (Tisséo Collectivités, la Région, le 
Département, les communes) ou privés (entreprises, opérateurs de transports). 

 

Tisséo Collectivités 

Tisséo Collectivités est l’autorité organisatrice de la 
mobilité (AOM) de l’agglomération toulousaine. 
Structuré en syndicat mixte, Tisséo Collectivités fédère 
cinq intercommunalités (Toulouse Métropole, le Sicoval, 
le Muretain Agglo, les Côteaux Bellevue et le Grand 
Ouest Toulousain) couvrant ainsi un large ressort 
territorial. Il a ainsi la capacité d’appréhender les 
problématiques de mobilité à l’échelle de l’aire urbaine, 
ce qui est pertinent au regard de l’étalement urbain de 
la grande agglomération toulousaine et de sa forte 
croissance. 

Le fonctionnement de Tisséo Collectivités s’articule 
autour de cinq missions. La première d’entre elles est la 
conception et le développement de la politique des 
mobilités. À ce titre, Tisséo Collectivités est responsable 
de l’élaboration et de la mise en œuvre du Plan de 
Mobilités. 

Le Plan territorial des mobilités décarbonées du Sicoval 
constituera la contribution du Sicoval au Plan de Mobilités 
de Tisséo Collectivités.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Depuis 2019, la Loi d’Orientation des Mobilités confie aux autorités organisatrices de la mobilité des responsabilités 
dans l’organisation des services de mobilités 
actives et de mobilité partagée.  

Tisséo Collectivités s’appuie sur quatre 
schémas directeurs pour définir les 
orientations stratégiques et mettre en 
œuvre les plans d’action visant le report 
modal vers les modes actifs, partagés et 
plus décarbonés ainsi que 
l’accompagnement au changement. 

 

 

Par ailleurs, afin de concrétiser les projets 
d’infrastructure de transport et produire un 
service de qualité, Tisséo Collectivités confie 
des missions à ses partenaires : Tisséo 
Ingénierie et Tisséo Voyageurs. 

 
  

Les missions de Tisséo Collectivités Le périmètre du ressort territorial 
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La Région 

La région Occitanie est Autorité organisatrice de la mobilité régionale (AOMR). Elle est ainsi compétente pour ce qui 
concerne les services d’intérêts régional, qu’ils s’agissent : 

– De services réguliers de transport public (dont services ferroviaires) ou des services à la demande. 
– De services de transports scolaires. 
– De services relatifs aux mobilités actives ou aux mobilités partagées, par exemple :  services de covoiturage, 

d’autopartage, de location de bicyclettes, etc. 
– Des services de mobilité solidaire. 
– Du conseil en mobilité pour les personnes vulnérables et les employeurs ou grands générateurs de flux 

(commerces, hôpitaux, etc.). 

Elle peut également contribuer au développement des mobilités actives et des mobilités partagées (plateforme 
d’intermédiation, subventionnement de pistes cyclables, etc.), aux services de mobilité solidaire (garage solidaire…) et 
verser des aides individuelles à la mobilité. 

La Région a systématiquement le statut d’AOM régionale sur l’ensemble de son territoire. Cependant, les services inclus 
intégralement dans le périmètre de Tisséo Collectivités sont de la compétence de ce dernier (à l’exception des services 
ferroviaires). 

La Région a également la compétence d’AOM locale par substitution sur l’ensemble des communautés de communes 
qui n’ont pas fait le choix de devenir AOM (loi LOM). 

 

Le Département 

Tisséo Collectivités a délégué au Conseil départemental de la Haute-Garonne la compétence transport scolaire sur 
l’agglomération toulousaine. Sur ce territoire, le Conseil départemental prend en charge le transport scolaire des élèves 
scolarisés de la maternelle au lycée. Il organise et finance également le transport des élèves souffrant d’un handicap. 

Par ailleurs, dans le cadre de Plan climat qu’il a engagé depuis 2017 pour lutter contre le réchauffement climatique, le 
Département a voté, en 2018, un Schéma de covoiturage en Haute-Garonne avec pour objectif d’encourager et 
accompagner la pratique. 

Il est enfin compétent pour la création, l’aménagement, la gestion et l’entretien de son réseau routier départemental. 
C’est au titre de cette compétence qu’il mobilise 53 millions d'euros pour la construction de 7 lignes du Réseau express 
vélo (REV) d'ici 2025, dans l'optique d'augmenter la part des déplacements en vélo. 

Il apporte, par ailleurs, une aide financière à hauteur de 40 % aux collectivités pour la création d’aménagements 
cyclables. 

 

Le Sicoval et ses 36 communes 

Le Sicoval assure la création, l’aménagement, la réfection et l’entretien de 750 km de voies communales sous 
compétence communautaire, des chemins de randonnée, des pistes cyclables et des voies piétonnières.  

La collectivité a adopté en juillet 2023 son Plan Vélo 2023-2032 visant à doubler le linéaire d’aménagement cyclable 
d’ici 2032 ainsi que la part modale des déplacements domicile - travail. 

Les communes du Sicoval conservent toutefois la décision en matière de déclenchement de travaux de voirie. De plus, 
le pouvoir de police du maire en agglomération leur permet de définir le sens et la vitesse de circulation sur la voie 
publique ainsi que de délimiter des zones de stationnement, payant ou non.  

Ce sont enfin les communes qui planifient et règlementent le développement et l’aménagement de leur territoire, à 
travers les Plans Locaux d’Urbanisme. 
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Les opérateurs privés de services de mobilité 

Les opérateurs privés proposent des services de mobilité répondant aux besoins des usagers, de manière 
complémentaire mais aussi parfois concurrentielle aux offres publiques de mobilité. 

Ces opérateurs sont nombreux sur le territoire et peuvent être regroupés par type de service qu’ils proposent : 
- Les opérateurs de covoiturage : Klaxit, Karos, Blablalines, Mobicoop, 
- Les opérateurs d’autopartage : Citiz, Yego, Iodines. 

 

Les entreprises 

La Loi d’orientation des mobilités a modifié le cadre juridique de l’implication des entreprises dans l’accompagnement 
des déplacements domicile / travail de leurs salariés en renforçant l'exigence des plans de mobilité employeur et en 
créant le forfait mobilités durables. 

Le Plan de mobilité employeur est un ensemble de mesures qui vise à optimiser et à augmenter l’efficacité des 
déplacements liés à l’activité de l’entreprise, en particulier ceux de son personnel, pour diminuer les émissions de gaz à 
effet de serre et de polluants atmosphériques et réduire la congestion des infrastructures et des moyens de transport. 

 

Les associations et la société civile 

Les associations ainsi que la société civile jouent également un rôle dans la gouvernance de la mobilité. Leur implication 
intervient sous diverses formes parmi lesquelles il est possible de citer le comité des partenaires et la communauté des 
modes actifs. 

- Le Comité des partenaires est une instance de gouvernance ouverte qui rassemble des associations d’usagers, 
d’habitants, de commerçants et d’employeurs, les opérateurs de mobilité et des citoyens tirés au sort.  
Il vise à : 

o Renforcer la place des employeurs et des usagers dans la gouvernance de la mobilité pour assurer un 
dialogue permanent et une meilleure compréhension des enjeux. 

o Assurer une meilleure coordination verticale et horizontale des politiques de mobilité : entre les 
acteurs locaux (habitants, usagers, entreprises) et entre les AOM (autorités organisatrices de la 
mobilité). 

Instauré par chaque autorité organisatrice de la mobilité (AOM) et chaque AOM régionale depuis l’entrée en 
vigueur de la Loi d’orientation des mobilités (LOM), le comité des partenaires doit être consulté avant toute 
évolution substantielle de l’offre, de la politique tarifaire ainsi que des services ou de l’information des usagers ; 
avant toute instauration ou évolution du taux de versement destiné au financement des services de mobilité 
et avant l’adoption du document de planification. 

 
- Les Communautés des modes actifs et de la glisse urbaine (CMA) sont des groupes de travail collaboratifs 

rassemblant les acteurs de la mobilité pour développer les modes actifs de déplacements sur le territoire de 
l’agglomération. Elles sont constituées d’une diversité d’acteurs (entreprises, salariés, associations, élus 
communaux) et se réunissent régulièrement pour partager les connaissances et points de vue sur la pratique 
et les projets en lien avec les mobilités actives (vélo, marche à pied…). Deux communautés ont été initiées sur 
le territoire du Sicoval, pour répondre à sa diversité : 

o La CMA Nord recouvre le périmètre des parcs d’activités Enova Labège-Toulouse et le Parc du Canal 
ainsi que les communes du Nord du Sicoval (Ramonville Saint-Agne, Castanet-Tolosan, Auzeville-
Tolosane, Labège, Pechabou, Escalquens, Belberaud) et les secteurs métropolitains de Toulouse 
Aerospace et Saint-Orens de Gameville jouxtant le territoire, afin d’assurer une pratique continue 
entre les territoires. 

o La CMA Sud recouvre les communes et zones d’activités d’Ayguesvives, Baziège et Montgiscard, ainsi 
que la future ZAC du Rivel.  

Leur fusion a été proposée dans le cadre de l’adoption du nouveau Plan Vélo 2023-2032. 

Enfin, d’autres instances sont régulièrement associées et consultées dans l’élaboration des documents de planification 
ou dans le cadre de projets : les représentants des professions et des usagers des transports ainsi que des associations 
de personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, les Chambres de commerce et d'industrie, les associations 
agréées de protection de l'environnement ou encore les Codev. 
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L’articulation et la prise en compte des autres documents de planification 
Le Plan territorial des mobilités décarbonées doit être cohérent avec les autres documents de planification du territoire, 
afin d’identifier des champs d’actions communs et créer une synergie entre la mobilité et les autres aspects du 
développement du territoire, notamment dans les domaines : 

– Du développement de la mobilité alternative à la voiture et de l’intermodalité, 

– De la maîtrise de l’étalement urbain, 

– De la réduction des émissions de polluants et de gaz à effet de serre. 

Ces mises en synergie de l’action publique se retrouvent plus particulièrement dans des plans et programmes de niveau 
régional et métropolitain. 

 

Le Plan territorial des mobilités décarbonées se doit ainsi d’être cohérent et complémentaire avec les documents 
suivants (déjà approuvés ou en cours de révision) : 

 

Le Schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des 
Territoires (SRADDET) - En cours de révision 
L’élaboration de ce schéma s’inscrit dans une démarche partagée reflétant l’ensemble des 
aspirations des acteurs du développement régional et qui se concrétise par un document 
fixant les orientations en termes d’aménagement et de développement durable du 
territoire. Concernant la mobilité, les objectifs du SRADDET visent l’articulation entre les 
différents modes de déplacement, la cohérence des services de transport ainsi que la 
coordination des politiques de transport et de mobilité. 

 

 

 

 

Le Plan de protection de l’atmosphère (PPA) de l’agglomération toulousaine - En cours de 
révision 
Le Plan de protection de l’atmosphère (PPA) est l’un des outils prévus par la 
réglementation pour améliorer la qualité de l’air que nous respirons, en particulier dans 
les secteurs où elle est dégradée. Il a pour but de définir les objectifs et les mesures 
permettant de ramener, dans les délais les plus courts possibles, les concentrations en 
polluants atmosphériques à un niveau inférieur aux valeurs limites réglementaires. 

 

 

 

 

Le Schéma de cohérence territoriale (SCoT) de la grande agglomération toulousaine - En 
cours de révision 
Le Schéma de cohérence territoriale est l’outil de conception et de mise en œuvre d’une 
planification stratégique intercommunale, à l’échelle d’un grand territoire, dans le respect 
des principes du développement durable, notamment : 

o L’équilibre entre le renouvellement urbain, le développement urbain maîtrisé, 
le développement de l’espace rural, la préservation des espaces naturels et des 
paysages et les besoins en matière de mobilités ; 

o La protection de l’environnement et des ressources, la prévention des risques, 
la lutte contre le changement climatique et l’adaptation à celui-ci. 
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Le Plan de mobilité de Tisséo Collectivités - En cours de révision  
Le Plan de mobilité est un document de planification qui 
détermine les principes régissant l'organisation de la mobilité 
des personnes et du transport des marchandises, la circulation 
et le stationnement dans le ressort territorial de l'autorité 
organisatrice de la mobilité (AOM).  

Il vise à contribuer à la diminution des émissions de gaz à effet 
de serre liées au secteur des transports, selon une trajectoire 
cohérente avec les engagements de la France en matière de 
lutte contre le changement climatique, à la lutte contre la 
pollution de l'air et la pollution sonore ainsi qu'à la préservation 
de la biodiversité. 

 

 

 

Le Plan climat air énergie territorial du Sicoval 2019-2024 approuvé en 2018 

Par délibération du 8 octobre 2018, la Stratégie Climat, indiquant les enjeux et la 
stratégie territoriale fixant les ambitions mesurables à atteindre à l’horizon 2050, 
et le programme d’action du PCAET, décliné sur les bases et modalités de la 
Stratégie Climat, ont été adoptés.  

Le PCAET fait l’objet d’une évaluation en 2023 / 2024 et sera mis en révision en 
2025. 
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COMMENT CE PLAN A-T-IL ÉTÉ ÉLABORÉ ?
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Phase 1 : Diagnostic prospectif et identification des enjeux et des objectifs 
Une mise à jour des données et réflexions existantes sur le périmètre ont été réalisées afin d’identifier les éléments 
saillants du territoire du Sicoval. A ce titre, diverses analyses ont été faites : 

– L’identification des orientations stratégiques portées dans les documents supra communaux afin de placer le 
territoire du Sud-Est toulousain dans le contexte global d’évolution du territoire, 

– L’analyse de la situation actuelle, tant en termes d’offre de transports que de demande dans l’objectif de 
mesurer les marges de manœuvres pour organiser le report modal. L’analyse de l’évolution des 
comportements entre les deux enquêtes ménages a également permis d’apporter un regard sur les 
dynamiques de mobilité à l’œuvre, 

– L’analyse de l’organisation urbaine des territoires afin d’évaluer les capacités de report modal en fonction de 
leurs caractéristiques et des évolutions attendues sur ces territoires. Des zooms territoriaux ont été réalisés de 
manière à bien identifier les problématiques de mobilité au regard de la localisation et de l’occupation du sol. 
En effet, l’organisation du report modal doit s’adapter aux caractéristiques territoriales, 

– L’analyse des projets et réflexions en cours (transport et urbanisme) afin de déterminer l’impact des évolutions 
urbaines sur la mobilité et l’impact des projets de mobilité sur l’organisation urbaine, 

– L’identification de la stratégie et des actions de management de la mobilité, 

– L’identification des premiers enjeux et marges de manœuvre tant en termes de cohérence 
urbanisme/transport que de politique de mobilité. 

 

À l’issue de ces analyses, sur la base des éléments saillants du diagnostic et des enjeux identifiés, un premier atelier de 
travail a été réalisé réunissant techniciens et élus concernés pour recueillir les besoins et hiérarchiser les priorités du 
territoire. 

 

Exemple de rendu réalisé dans le cadre du diagnostic : 

.  
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Phase 2 : Concertation  
Avec les élus et partenaires 
Dans une volonté de consultation autour de 
de ce Plan territorial à l’échelle du Sicoval, 
une phase de concertation a été organisée au 
cours de l’année 2022. Réunissant élus du 
Sicoval et partenaires, elle a permis de 
recueillir les attentes et les pistes de solutions 
des acteurs concernés par la mobilité. 

3 tables rondes thématiques simultanées ont 
été organisée :  

– Quelle accessibilité multimodale des 
territoires du Sicoval pour une mobi-
lité décarbonée ? 

– Quels aménagements des espaces 
publics pour une mobilité décar-
bonée ? 

– Quelles évolutions des modes de vie 
et dispositifs d’accompa-gnement 
au changement pour une mobilité 
décarbonée ? 

Pour chacune de ces thématiques, 2 grands 
sujets ont été abordés par les participants : 
les attentes et les pistes de solutions. 

Les échanges ont été riches et ont permis de 
mettre en évidence des attentes princi-
palement tournées vers les transports en commun, les modes actifs et la sensibilisation pour faire évoluer les pratiques 
de déplacements sur le territoire du Sicoval. 

De nombreuses pistes de solutions en faveur d’une mobilité décarbonées se sont également dégagées lors de cette 
phase de concertation. 

 
  Accessibilité multimodale des 

territoires du Sicoval 

Aménagements des espaces 
publics 

Modes de vie et dispositifs 
d’accompagnement au 

changement 
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Avec le grand public 
Au cours du mois de novembre 2022, une concertation auprès 
du grand public a été réalisée. 

84 personnes ont ainsi été interrogées dont 59 résidents du 
Sicoval. Tous les territoires de l’agglomération sont représentés. 

Réalisée au sein des lieux d’intermodalité (gares, station de 
métro), l’objectif de la concertation était d’associer le grand 
public à la priorisation des actions qui avait préalablement été 
identifiées grâce au travail réalisé dans les phases précédentes. 

Sur la base d’une liste de 16 actions qui leur était soumise, les 
répondants devaient sélectionner puis classer par ordre de 
priorité les 5 actions qui leur paraissaient les plus importantes à 
mettre en œuvre pour améliorer la mobilité alternative sur le 
territoire du Sicoval 

 

 

 

4 actions ont principalement été plébiscitées par le public : 

1. Améliorer les infrastructures pour le vélo (pistes 
cyclables, stationnement vélo, services de location, etc.), 

2. Améliorer le confort et la sécurité de la marche dans les 
secteurs à fort potentiel, 

3. Renforcer la desserte en transports en commun entre le 
sud du Sicoval et le métro, 

4. Favoriser un développement urbain mixte au cœur des 
centralités et autour du réseau de transports en commun 
structurant. 

 

 

 

  

Répartition géographique des répondants résidant 
au sein du territoire du Sicoval 

Extrait du questionnaire soumis aux 
répondant 
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Phase 3 : Élaboration du programme d’actions 
La troisième phase a consisté à définir les actions permettant de mener à bien la stratégie de décarbonation des 
mobilités. Cette phase s’est déroulé en plusieurs temps. 

 

Définition des enjeux  
Pour guider l’établissement du programme d’actions, le diagnostic a fait ressortir des éléments forts qui ont conduit à 
identifier six enjeux majeurs pour la politique de mobilité de l’agglomération : 

– Préserver l’environnement et la santé publique, 
– Assurer un cadre de vie de qualité, 
– Garantir une mobilité pour tous et offrir des solutions de déplacement adaptées à tous les publics, 
– Favoriser le report modal et limiter l’usage de la voiture individuelle, 
– Agir à l’échelle des zones d’emplois, 
– Inciter au changement de comportement. 

 

Définition des objectifs stratégiques à atteindre en 2032 
Inscrit dans le programme d’actions du Plan climat air énergie territorial (PCAET), le Plan territorial des mobilités 
décarbonées du Sicoval a pour ambition de réduire l’impact des transports routiers et de la mobilité sur les émissions 
de polluants et de gaz à effet de serre. Ambition également fixée dans le Plan de protection de l’atmosphère de la 
Grande Agglomération toulousaine. 

Pour y parvenir, le PTMD s’est fixé des objectifs stratégiques ambitieux en matière de mobilité. 

C’est l’atteinte de ces objectifs qui permettront de réduire les émissions de gaz à effet de serre et de polluants locaux 
liés aux transports à l’échelle du Sicoval.  
 

Objectif 1 : Maitriser la hausse de la demande de déplacements et réduire les distances 
Le territoire du Sicoval est un territoire dynamique. Entre 2015 et 2021, sa population a augmenté de + 1 189 
habitants par an en moyenne. Les trois quarts de la croissance sont liés au solde migratoire et un quart résulte 
du solde naturel. 
Si une réduction globale de la demande de déplacements à l’échelle du Sicoval semble difficilement atteignable 
en raison de ce dynamisme démographique, une maitrise de la hausse de la demande semble en revanche 
indispensable. 
Cela doit passer par une diminution du nombre de déplacement par jour et par habitant ainsi que par une 
réduction de la distance moyenne des déplacements réalisés en voiture. Cela implique d’imaginer un nouveau 
modèle territorial multipolarisé et où les activités et services ne seraient plus concentrés dans la ville-centre, 
mais également répartis sur le territoire, au sein de divers pôles, ce qui permettrait de réduire les besoins de 
déplacements. Cela s’apparente au modèle de la ville du quart d’heure développé par Carlos Moreno, un modèle 
qui permet le passage à une société moins mobile. 

Les objectifs fixés en ce sens à horizon 2032 sont basés sur les tendances passées ainsi que sur l’analyse des 
résultats d’Enquête Mobilités réalisées, plus récemment, sur d’autres territoires. 

 

Objectif 2 : Favoriser le report modal et limiter le recours à la voiture individuelle 
Le report modal de la voiture individuelle vers les modes alternatifs (marche, vélo, transports en commun, etc.) 
est un levier majeur pour réduire les émissions de gaz à effet de serre et de polluants locaux liés au transport 
routier. 

C’est dans ce sens que des objectifs ambitieux de répartition modale à horizon 2032 sont proposés. Ils 
concernent les déplacements tous motifs. 

 

Ce travail a fait l’objet d’une modélisation d’Atmo Occitanie pour mesurer les effets du Plan sur les émissions polluantes et de gaz à 
effet de serre à horizon 2032. 
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Rédaction du Plan d’actions 

Le Plan d’actions retenu et validé par les élus du Sicoval est organisé en 5 volets et comprend 19 actions. 
Il reprend toutes les thématiques indispensables à la mise en œuvre d’une politique publique de mobilité décarbonée :  

– Mobilité : mobilité électrique, mobilité active, mobilité partagée, mobilité inclusive, logistique, management 
de la mobilité, etc. 

– Aménagement du territoire : cohérence urbanisme / mobilité, renforcement de centralités, apaisement des 
circulations, partage de la voirie, etc. 

 
Chacune des actions fait l’objet d’une fiche qui comporte les éléments suivants : 

- Contexte, 
- Objectifs, 
- Description, 
- Calendrier de mise en œuvre, 
- Pilote de l’action, 
- Partenaires à associer, 
- Coût, 
- Indicateurs de suivi. 

 

Exemple de fiche action du Plan territorial des mobilités décarbonées : 
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ÉTAT DES LIEUX DE LA MOBILITÉ  
SUR LE TERRITOIRE DU SICOVAL 
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Une dynamique démographique soutenue et des communes plus densément 
peuplées au nord du territoire 
La Communauté d’agglomération du Sicoval accueille 82 571 habitants (INSEE, 2021). 

La répartition de la population 
au sein du territoire est très 
contrastée. Le Nord et la 
plaine du Sicoval concentrent 
la population, tandis que les 
coteaux à l’ouest et à l’est sont 
plus faiblement peuplés. Par 
ailleurs, la population se 
concentre plus largement le 
long des voiries structurantes.  

Cette répartition inégale de la 
population conditionne la 
mobilité qui ne s’appréhende 
pas de la même façon dans les 
territoires urbains au Nord, 
périurbains en plaine et ruraux 
sur les côteaux.  

 

 

 

Entre 2015 et 2021, le Sicoval a gagné plus de 7 000 habitants. Ainsi, avec un accroissement de la population de 9,5% 
(soit en moyenne 1,5% par an), le territoire connait une forte croissance démographique.  

Cette dynamique d’augmen-
tation de la population se situe 
principalement autour des 
axes structurants, notamment 
dans les communes de 
Montlaur (+6 %/an entre 2015 
et 2021), Deyme (+4,9 %) ou 
encore Montgiscard (+2,7 %). 
On observe aussi des 
dynamiques d’augmentation 
de la population notamment 
dans les coteaux Ouest et Est, 
tels que dans les communes de 
Montbrun-Lauragais (+3 %), 
Pechbusque (+2,9 %) ou 
encore Auzielle (+2,6 %). 

 

 

 

Au-delà de la croissance démographique, on observe également une tendance au vieillissement de la population, avec 
une évolution de +15,3 % des plus de 60 ans sur le territoire entre 2015 et 2021. Sur le territoire, ce sont sur les coteaux, 
dans les zones les moins bien desservies en termes d’emplois, commerces, services ou encore d’infrastructures de 
transports, que la population est particulièrement vieillissante.   
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Une organisation des axes majeurs dans une dynamique Nord-Sud et une 
intensification urbaine le long de ces axes  

Le territoire est relativement 
bien maillé en termes de voiries. 
De nombreuses infrastructures 
majeures de transport telles que 
l’A61, la D2, la D813, la D16 et 
l’axe ferroviaire viennent drainer 
le territoire dans un axe nord-
sud, le long de la plaine de l’Hers. 
L’effet corridor apparaît être un 
atout pour le territoire.  

Les transversales Est-Ouest ne 
sont, en revanche, pas 
identifiées comme des axes 
routiers structurants. Elles 
agissent davantage comme des 
voiries de rabattement vers les 
axes structurants présents dans 
la plaine et permettent les 
déplacements de périphérie à 
périphérie.  

Des perméabilités sont présentes sur le territoire afin de franchir les coupures liées aux infrastructures routières et 
ferrées ainsi que le Canal du Midi et l’Hers. D’une manière générale, elles sont distantes d’environ 3 km. Hormis entre 
Ramonville Saint-Agne et Labège ainsi que Castanet-Tolosan et Labège où il n’existe que deux franchissements, séparés 
de 5 km.  

Il est important de noter que ces franchissements ne laissent que peu de places aux modes actifs.  
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Des zones d’activités principalement concentrées au Nord du territoire et le long des 
axes structurants 
Les zones d’activités se répartissent le long des axes structurants de transport et se concentrent principalement au Nord 
du territoire. Enova à Labège et le Parc du Canal à Ramonville-Saint-Agne sont les deux plus importantes zones 
d’activités du territoire et engendrent ainsi des flux de déplacements très importants.  

 

 

  
Zoom sur Enova 

Inauguré en 1983, d’abord sous le nom de 
Labège Innopole, Enova est aujourd’hui, avec 
ses 282 hectares, le plus vaste parc d’activités 
de la région Occitanie. Il accueille ainsi : 

– 1 150 entreprises, 
– 16 800 emplois, 
– 7 établissements d’enseignement 

supérieur, 
– 3 000 étudiants, 
– 3 incubateurs. 

En 2013, les élus du Sicoval ont décidé de 
lancer un projet ambitieux de réaména-
gement de ce parc d’activités en lien avec 
l’arrivée du métro à Labège. 

Le projet s’est construit autour d’une 
stratégie de développement durable qui 
définit plusieurs axes parmi lesquels les 
mobilités alternatives figurent comme axe 
prioritaire (restructuration de la voirie 
existante pour fluidifier le trafic, 
développement des pistes cyclables, des 
transports en commun et des nouvelles 
mobilités, etc.)  

  

Zoom sur le Parc du Canal 

Le Parc du Canal occupe aujourd’hui 34 hectares sur la 
commune de Ramonville Saint-Agne. Il accueille 
principalement des activités de type tertiaire, des 
équipements (crèche, salle des fêtes, port technique), la place 
du Canal et une salle de musiques actuelles. 

Aujourd’hui entièrement commercialisé, un projet 
d’extension est en cours et doit permettre l’accueil de 
nouvelles activités économiques.  Le projet du Parc du Canal 
vise ainsi à aménager un nouveau secteur de 27 hectares dans 
la continuité de l’existant, pour accueillir de nouvelles 
entreprises dans un environnement attractif avec le 
prolongement de la ligne B du métro jusqu'à Labège et la 
création d'une nouvelle station de métro au cœur du Parc du 
Canal. 

Dans un secteur où de nombreux déplacements sont 
effectués en voiture, l’extension du Parc du Canal revêt un 
enjeu particulier autour des mobilités. La stratégie de 
l’aménagement est volontairement orientée pour réduire 
l’usage de la voiture et faciliter les déplacements alternatifs 
(transport en commun, marche, vélo, trottinette, etc.) avec la 
création de nouveaux itinéraires dédiés et sécurisés. La 
conception du Parc du Canal est organisée autour de la 
nouvelle station de métro qui se situera au cœur du Parc du 
Canal, à l’interface entre le parc existant et son extension.  
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Quelles pratiques de mobilité sur le territoire ? 
Une mobilité en baisse  
Un jour moyen de semaine, du lundi au vendredi, hors vacances 
scolaires, 262 000 déplacements sont réalisés par les habitants du 
Sicoval de cinq ans et plus. 

À périmètre constant, entre 2013 et 2023, malgré une croissance de la 
population de l’ordre de 4 %, ce sont 17 000 déplacements en moins qui 
sont réalisés quotidiennement par les habitants, soit une baisse de 6 %. 

Cette diminution du nombre de déplacements s’explique par la baisse 
de la mobilité individuelle. Alors qu’en 2013, un habitant du Sicoval 
réalisait, en moyenne 3,8 déplacement par jour, en 2023, il en réalise 
3,46. 

La baisse de la mobilité individuelle est une tendance nationale qui se 
retrouve à l’échelle du Sicoval mais aussi plus largement à l’échelle de 
l’agglomération toulousaine où cette baisse, observée depuis le début 
des années 2000 s’est poursuivie entre 2013 et 2023. 

 

La mobilité des habitants du Sicoval est variable selon les 
caractéristiques socio-économiques des personnes (âge, occupation 
principale, type de ménage…) et selon leur rythme de vie. 

La mobilité est plus importante pour les travailleurs à temps plein et à 
temps partiel qui réalisent respectivement 4 et 4,4 déplacements par 
jour et par personne. Elle est, en revanche, plus faible pour les retraités 
qui réalisent 3,2 déplacements par jour en moyenne. 

 

Moins de déplacements en voiture et des modes actifs en forte progression  

À l’échelle du Sicoval, les habitants réalisent 23 % 
de déplacements en voiture en moins en 2023 
par rapport à 2013. À l’inverse, ils font beaucoup 
plus de déplacements à pied (+55 %). La pratique 
du vélo a quant à elle été multipliée par 4 en  
10 ans. 

Si ces tendances se retrouvent au sein de tous les 
territoires du ressort territorial, elles sont plus 
marquées au sein du Sicoval. 

En revanche, même si les modes actifs prennent 
aujourd’hui de plus en plus de place dans les 
pratiques de déplacements des habitants, 
l’utilisation de la voiture reste prépondérante. 
Elle génère près de 157 000 déplacements 
chaque jour, soit 60 % de l’ensemble des 
déplacements. La marche est, quant à elle, 
désormais utilisée dans près d’un quart des 
déplacements (contre 14 % en 2013) et le vélo 
dans 5 % des déplacements (contre 2 % en 2013). 
Le recours aux transports en commun est lui en 
recul. 

  

Mobilité individuelle selon l’occupation 
principale (nb de dép.. /jour/personne) 

Les déplacements des habitants du Sicoval selon le mode 
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Le secteur de résidence influe les pratiques de mobilité des habitants du Sicoval. On constate une plus forte utilisation 
des transports en commun dans les secteurs de Ramonville Saint-Agne (14 % des déplacements effectués en TC) et 
Auzeville-Tolosane/Castanet-Tolosan/Pechabou (12 % des déplacements effectués en TC). Cela s’explique par la 
présence d’une desserte structurante du réseau de transports en commun Tisséo qui a été mise en place du fait de 
l’importante densité de population de ces secteurs.   

La marche à pied y est également favorisée par un environnement plus urbain (31 % des déplacements dans le secteur 
de Ramonville et même 35 % des déplacements dans le secteur Auzeville-Tolosane/Castanet-Tolosan/Pechabou). En 
conséquence, la voiture n’est utilisée « que » pour un peu moins de la moitié des déplacements dans ces deux secteurs. 
En revanche, on note une plus faible utilisation du vélo dans le secteur de Castanet, avec seulement 2 % des 
déplacements des habitants réalisés par ce moyen de transports. 

Les secteurs des coteaux ainsi que le Sud du territoire sont marqués, quant à eux, par une plus forte utilisation de la 
voiture, atteignant près de 80 % dans le secteur de Lacroix-Falgarde 

 

 
Les déplacements des habitants du Sicoval selon leur secteur de résidence  
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Des alternatives privilégiées pour les distances courtes 

 

Ainsi, en parts modales, les modes actifs progressent 
fortement sur les distances inférieures à 5 km. Cette 
progression se fait principalement au détriment de la 
voiture. 

– L’usage de la marche s’est développé 
de manière très importante sur les 
distances inférieures à 3 km. 

– La part de la voiture a fortement 
diminué sur les distances inférieures à 
10 km. 

– L’usage du vélo a connu une hausse 
significative pour les distances 
comprises entre 2 et 15 km. 

– La part des déplacements en 
transports en commun a diminué à 
partir de 10 km. 

 

 
  

L’utilisation de la voiture a diminué sur 
toutes les tranches de distances mais de 
manière plus importante sur les courtes 
distances. On note ainsi une baisse de 49 % 
du nombre de déplacements en voiture de 
moins de 1 km et de 26 % du nombre de 
déplacements en voiture compris entre 1 et 
3 km.  

Les transports en commun sont en 
progression de 18 % sur les déplacements de 
moins de 3 km, et en recul au-delà (sauf sur 
la tranche de distance 5- 10 km). 

La pratique de la marche a progressé sur 
l’ensemble des déplacements de courtes 
distances.  

Le vélo a progressé sur toutes les tranches de 
distances. 

Évolution du nombre de déplacements  
par tranche de distance et par mode (en %) 

Evolution des parts modales par tranches de distances (en %) 
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Une baisse des distances parcourues  
Chaque jour, les habitants du Sicoval parcourent un peu plus de 1,65 millions de kilomètres pour leurs déplacements. 
Un chiffre en diminution de 9 % depuis dix ans qui montre cependant une situation contrastée avec : 

– Une baisse des distances parcourues en modes motorisés (voiture, TC et autres modes) : -14 %. 
– Une augmentation des distances parcourues modes actifs (marche et vélo) : + 209 %. 

Concernant plus spécifiquement les pratiques de déplacements liées à la voiture, si l’enquête a montré une forte baisse 
du nombre de déplacements réalisés en voiture par les habitants du Sicoval (-23 % entre 2013 et 2023), dans le même 
temps, la distance moyenne des déplacements réalisés en voiture a augmenté (passant de 7 km à 8,1 km en moyenne). 
Cela a pour conséquence de minorer les effets de la baisse de l’usage de la voiture, les kilomètres parcourus en voiture 
ne baissant que de 10 %. 

Cette augmentation de la distance moyenne des déplacements réalisés en voiture peut s’expliquer par le fait qu’un 
report de la voiture vers les modes alternatifs sur les déplacements de courte distance a été opéré. En conséquence, la 
voiture, qui reste le principal mode de déplacement, est utilisée sur des distances plus longues et son impact 
environnemental reste très élevé au sein du Sicoval. 

 

Ainsi, si les déplacements 
réalisés en voiture ne 
représentent « que » 60 % de 
l’ensemble des déplacements, 
ils équivalent à 73 % des 
distances parcourues chaque 
jour et sont responsables de 
87 % des émissions de gaz à 
effet de serre. 

À titre de comparaison, les 
déplacements en transports 
collectifs ne sont responsables 
que de 10 % de ces mêmes émissions (pour 10 % de la part des déplacements). Il faut noter qu’ils bénéficient d’un 
renouvellement de flotte au profit d’une carburation privilégiant le gaz naturel et l’électricité. 

 
Dans l’ensemble toutefois, il est important de noter que les déplacements des habitants du Sicoval s’inscrivent dans la 
proximité puisque 59 % des déplacements font moins de 5 km (66 % à l’échelle du ressort territorial). 

  

Répartition des kilomètres parcourus par les habitants selon les modes (en millions de km) 

Poids des modes dans les déplacements, distances parcourues et émissions  
de gaz à effet de serre (en %) 
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De forts échanges avec Toulouse Métropole mais également des déplacements internes au 
territoire importants  
D’après l’Enquête Mobilités de 2023, 340 000 déplacements sont en lien avec le Sicoval chaque jour.  

– 172 000 déplacements sont des déplacements en échange (entrants et sortants) avec d’autres territoires.   
– 167 000 déplacements sont des déplacements internes au territoire du Sicoval. 

 
Les principaux déplacements en échanges se font avec Toulouse Métropole (131 000 déplacements) et dans une 
moindre mesure avec la Communauté de communes de Terres du Lauragais (13 500 déplacements) et le Muretain Agglo 
(10 500 déplacements). 

– Pour Toulouse Métropole, les principaux flux de déplacements ont lieu avec le secteur d’Escalquens. 
– Pour Les Terres du Lauragais, les principaux flux de déplacements ont lieu avec le secteur de Baziège. 
– Pour le Muretain Agglo, les principaux flux de déplacements ont lieu avec le secteur de Lacroix-Falgarde. 

 
Parmi les déplacements qui restent à l’intérieur de l’agglomération, 
une grande majorité de ces déplacements restent même internes à 
leur secteur d’origine. 

Les principaux flux de dépla-
cements entre secteurs 
sont, quant à eux, localisés : 

– Entre le secteur d’Escalquens et 
celui de Baziège, 

– Entre Ramonville Saint-Agne et le 
secteur de Castanet-Tolosan, 

– Entre le secteur de Castanet-
Tolosan et celui de Baziège, 

– Entre le secteur d’Escalquens et 
celui de Castanet-Tolosan. 
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Quelles offres de mobilité ? 
Une offre en transport ferroviaire présente sur le territoire pour une fréquentation importante mais 
inégale (Réseau Lio) 

Le Sicoval dispose de 5 gares  
sur la ligne TER Toulouse-
Narbonne.  

Ce réseau ferré supporte égale-
ment une mixité de trafic avec 
des flux de marchandises et de 
voyageurs (TER, Intercités, TGV, 
marchandise). 

Les gares de Labège Innopole, 
Labège Village, Escalquens et 
Baziège sont à proximité du 
cœur des centres-bourgs. À 
l’inverse, la gare de Montlaur 
est plus excentrée du centre-
bourg de la commune. 

L’offre est inégale selon les 
gares. Si les gares de Baziège, 
Escalquens et Labège Innopole 
proposent 39 trains par jour, 
celles de Montlaur et de Labège 
Village ne sont desservies que par 6 ou 7 trains par jour. 

Les gares de Baziège, Escalquens et Labège Innopole sont d’ailleurs les trois gares les plus fréquentées du territoire. 

En moyenne, le cadencement des trains est d’un train toutes les 30-40 minutes en heure de pointe afin de rallier 
Toulouse en 10 à 30 minutes. 
 

Détail de l’offre et de la fréquentation des gares du Sicoval :  (Données : Open Data SNCF) 

Gare Sens Amplitude 
(semaine) 

NB trains 
/  jour 

(en 
semaine) 

PPM*  
7h30-

9h 

PPS**  
17h-19h 

Voyageurs 
2022 

Baziège 
Baziège -> Toulouse 6h55-20h22 19 4 4 

94 556 
Toulouse -> Baziège 6h28-20h27 20 3 5 

Montlaur 
Montlaur-> Toulouse 6h59-8h51 3 2 0 

3 565 
Toulouse -> Montlaur 18h14-19h13 3 0 3 

Escalquens 
Escalquens -> Toulouse 7h05-20h29 19 4 4 

61 053 
Toulouse -> Escalquens 6h21-20h20 20 3 5 

Labège Village 
Labège Village -> Toulouse 7h08-8h59 3 2 0 

8 650 
Toulouse -> Labège Village 17h04-19h05 4 0 4 

Labège Innopole 
Labège Innopole ->Toulouse 7h11-20h33 19 3 4 

192 317 
Toulouse -> Labège Innopole 6h16-20h16 20 2 5 

Venerque - Vernet Venerque – Le Vernet -> Toulouse 6h47-20h51 17 4 2 194 542 
Toulouse -> Venerque - Le Vernet 7h06-22h17 20 1 5 

Pins-Justaret 
Pins-Justaret -> Toulouse 6h52-20h56 14 4 2 

128 776 Toulouse -> Pins-Justaret 8h05-22h08 20 2 5 

Portet Saint-Simon 
Portet Saint Simon -> Toulouse 6h58-21h01 19 4 4 

317 915 Toulouse -> Portet Saint Simon 6h58-22h03 22 3 5 

*PPM : Période de Pointe du Matin / **PPS : Période de Pointe du Soir 
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Une offre ferroviaire régionale complétée par une offre routière (Réseau Lio) 

Le territoire du Sicoval est desservi par 5 lignes routières interurbaines qui relient les communes (y compris le sud du 
territoire) au réseau ferroviaire (Matabiau SNCF) et / ou au réseau métro (Marengo SNCF, Université Paul Sabatier). 

 
Avec près de 49 000 voyageurs en 2021, la ligne 357 qui relie Revel à Toulouse Matabiau via Fourquevaux via la RD2 à 
l’Est du territoire, est la plus fréquentée. 

Détail de l’offre et de la fréquentation des lignes interurbaines Lio : 

Ligne Origine - Destination 

Nombre 
de 

courses 
/jour 

Nombre de 
courses en 

2021 

Nombre 
voyageurs 

commerciaux 
2021 

310 Saint-Léon / Villefranche-de-Lauragais 2 
(vendredi) NC NC 

350 Castelnaudary / Villefranche-de-Lauragais / Toulouse (Université 
Paul Sabatier) 24 7 159 23 248 

357 Revel / Fourquevaux / Toulouse (Matabiau) 20 5 239 48 864 

383 Salles-sur-l'Hers / Ayguesvives / Toulouse (Université Paul Sabatier) 12 2 584 8 203 

386 Villefranche-de-Lauragais / Belberaud / Toulouse (Matabiau) 3 480 4 227 

 

A noter que le territoire du Sicoval est traversé par l’une des quatre lignes Express du réseau Lio (Ligne Hop !) qui 
empruntent les voies autoroutières pour rallier Toulouse. Le ligne Hop 303 emprunte ainsi l’A61 mais sans marquer 
d’arrêt sur le territoire du Sicoval à l’exception d’un arrêt au Métro de Ramonville avant son terminus au métro 
Université Paul Sabatier.  
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Une densité de transports en commun urbains dans le nord (Réseau Tisséo) 

Le réseau Tisséo est organisé selon trois niveaux : 
– Les lignes structurantes : Ligne B du métro et Linéo 6. 
– Les ligne de bus régulières : 54, 56, 79, 80, 81, 82, 109, 111, 112, 201, 202, 204, 205. 
– Les lignes de transports à la demande : TAD 119. 

Les transports en commun sont 
principalement concentrés dans les 
communes du Nord du territoire, à 
proximité des zones les plus 
densément peuplées et des zones 
d’activités. 

Le réseau de TAD propose une offre 
en transports en commun pour la 
population résidant sur les coteaux 
ouest, en rabattement sur le métro. 

En revanche, certains territoires où 
le niveau de population est plus 
faible ne sont couverts par aucun 
transport en commun, c’est le cas 
notamment à Clermont-Le-Fort, 
Espanès, Pouze, Noueilles, Issus. 

La Linéo 6 est la ligne de bus la plus 
empruntée avec près de 1 315 121 
usagers en 2021. Elle est suivie par 
la ligne 79 qui offre un important niveau de service.  

Les lignes sont principalement radiales vers Toulouse, en dehors de la ligne 109 entre Castanet-Tolosan et Labège, qui 
répond à un fort besoin de déplacements. 

 

Détail de l’offre et de la fréquentation des lignes urbaines Tisséo en 2022 : 

Ligne Origine - Destination Validations  Validation/ 
Jour Type 

Nombre 
Courses / 

jour 

Nombre 
Validations 
par Course 

L6 Ramonville Saint-Agne / Castanet-Tolosan 1 651 170 7 715 185 31 

54 Empalot / Gleyze-Vieille 727 395 3 725 127 22 

56 Université Paul Sabatier Auzeville Eglise 278 365 1 329 73 14 

79 Ramonville Métro / Labège Couder ou St Orens Lycée 1 393 322 6 021 148 32 

80 Rangueil / Belberaud La Balme 325 841 1 499 62 18 

81 Université Paul Sabatier / Castanet-Tolosan Péries 500 689 2 030 75 22 

82 Université Paul Sabatier / Ramonville Port Sud 70 196 415 73 5 

109 Malepère / Castanet-Tolosan 152 006 697 67 8 

111 Ramonville Saint-Agne / Théogone 152 916 807 44 14 

112 Ramonville Saint-Agne / Montjoie 65 182 365 76 4 

201 Malepère / Varennes En Clavié 22 211 105 20 4 

202 Castanet-Tolosan / Montbrun-Lauragais Roumieux 13 295 77 17 3 

204 Labège Innopole / Ayguesvives Collège 18 238 90 17 4 

205 Castanet-Tolosan / Ayguesvives Collège 33 101 174 22 6 

TAD 
119 

Aureville – Castanet-Tolosan - Goyrans – Lacroix-
Falgarde - Mervilla - Pechbusque - Ramonville Saint- 
Agne - Rebique - Vieille Toulouse – Vigoulet-Auzil - 

Ramonville Métro 

78 826 326 NR 8 
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Des lieux d’intermodalité hétérogènes 
Aujourd’hui sur le territoire, l’intermodalité est accessible pour les usagers au niveau des gares SNCF et des parkings 
relais Tisséo.  

L’efficience et l’attractivité des 
pôles d’échanges multimodaux 
(PEM) reposent sur l’offre de 
transport en commun mais 
également sur l’offre servicielle qui 
est proposée dans ces lieux de forte 
affluence. 

Tous, en dehors du PEM du métro 
de Ramonville Saint-Agne où l’accès 
est règlementé et de la gare de 
Montlaur, disposent de parking de 
stationnement voiture gratuit ainsi 
que de stationnement vélo. 
Certains sont desservis par des 
lignes de transports en commun 
interurbaines et/ou par des lignes 
urbaines. La majorité sont acces-
modes actifs.  

 
Par ailleurs, depuis le 2 juin 2020, la Station V, située à proximité immédiate de la gare de Labège Innopole, propose un 
accompagnement complet dans le développement des déplacements à vélo, notamment à destination des salariés et 
entreprises du Sud-Est Toulousain. Elle offre ainsi de nombreux services :  

- Accueil, conseils et informations autour des mobilités actives, 
- Location de vélos adaptés à tous les besoins : vélos de ville Tisséo, vélos pliables et vélos à assistance électrique 

(VAE), 
- Services et animations autour du vélo : découverte d’itinéraires cyclables, conduite du vélo en ville, ateliers de 

réparation et d’autoréparation, conseils à la location ou à l’achat de vélos classiques ou à assistance électrique, 
marquage Bicycode, 

- Offre de location vélo auprès des entreprises adaptée à la « remise en selle » des salariés : livraison de flottes 
de vélos et maintenance sur site, 

- Promotion du vélo dans le cadre des démarches de plan de mobilité employeur, 
- Vente d’accessoires spécialisés : équipement des cyclistes, entretien des vélos et sécurité, 
- Parc de stationnement vélo Tisséo avec une capacité de 80 vélos, 
- Vente de titres de transport Tisséo. 

 
Conçu par Tisséo Collectivités et par le Sicoval, le projet de la station V de Labège est soutenu par l’ADEME. La gestion 
de la Station V est déléguée à la Maison du Vélo de Toulouse.  
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Des infrastructures cyclables concentrées le long des axes routiers structurants 
Le Sicoval est engagé, au travers de son Plan Vélo 2023-2032, dans une programmation des aménagements et des 
services en faveur du vélo. 

En termes d’infrastructures, le territoire du Sicoval est desservi par des aménagements existants et en constant 
développement. Début 2023, on recense ainsi 116 km d’infrastructures cyclable, voies partagées ou cheminements 
doux pouvant s’apparenter à une infrastructure mixte vélo et piéton dont : 

– 25 km d’aménagements de partage de voirie (bandes cyclables, zone 30, bandes multifonctionnelles, double 
sens cyclable), 

– 40 km d’aménagements en site propre pistes cyclables et voies vertes, 
– 51 km cheminement doux potentiellement utilisable par des vélos. 

Le Canal du Midi constitue la colonne vertébrale du vélo à l’échelle du territoire. La rue l’Occitane, située au sein de la 
ZAC Enova Labège, constitue, quant à elle, un corridor préférentiel pour les actifs et étudiants. 

La programmation du volet aménagement du Plan Vélo 2023-2032 prévoit le maillage complet du territoire articulé sur 
le réseau structurant constitué par les Réseau express vélo prévus par le Conseil départemental et connecté aux 
territoires limitrophes.  

Par ailleurs, en ce qui concerne les services vélo, la Station V de Labège, située à proximité immédiate de la gare de 
Labège Innopole et financée par Tisséo Collectivités et le Sicoval, propose des conseils pour la pratique du vélo, un 
service de location de vélos variés, des interventions en entreprises et des animations pour divers publics ainsi que des 
ateliers de réparation. 
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Des offres de covoiturage et d’autopartage en développement 
La pratique du covoiturage, les infrastructures et les services dédiés se développent depuis plusieurs années. Plusieurs 
démarches ont été engagées par Tisséo Collectivités, le Département de la Haute-Garonne, le Sicoval à travers son 
adhésion à l’association Rézopouce puis Mobicoop et certaines communes du territoire pour permettre et encourager 
la pratique du covoiturage. Elles ont notamment permis la création de : 

– 40 spots de covoiturage installés dans 26 communes du Sicoval, principalement le long des axes routiers, 

– 2 aires de covoiturage à Ayguesvives (aire de Ticaille de 43 places) et à Auzeville-Tolosane (aire du Moulin 
Armand de 59 places). 

La promotion de l’autopartage participe à la même logique que le soutien à la pratique du covoiturage. Limitation du 
nombre de véhicules dans l’espace public, mutualisation des usages d’un véhicule individuel, complément à une offre 
de transports collectifs, alternative à la possession, etc. : les avantages sont nombreux et la pratique en pleine 
croissance.  

Cependant, pour le moment, il n’existe que 5 stations d’autopartage sur le Sicoval (toutes opérées par Citiz) :  
– 3 stations à Ramonville Saint-Agne : Métro, Marnac et Salvador Allende, 
– 1 station à Auzeville-Tolosane : Moulin Armand, 
– 1 station à Labège : Station V. 

Le service d’autopartage Iodines est également disponible sur le secteur Nord Sicoval. 
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Des nouvelles infrastructures de mobilité en projet  

 
Deux nouvelles lignes de métro 
Deux projets importants de développement des infrastructures de transport en commun de 
l’agglomération toulousaine viendront fortement impacter le territoire dans les prochaines années. 

La ligne C (2028) : Du Nord-Ouest (Colomiers) au Sud-Est (Labège), la ligne C du métro permettra de 
relier les pôles majeurs d’emploi de l’agglomération toulousaine, dont les pôles d’innovation du Sicoval 
qui connaissent un fort développement économique.  

En 2028, à la mise en service de la ligne, le déploiement du réseau de transport en commun desservira 
directement plus de 500 000 habitants, soit 60% des habitants de la grande agglomération toulousaine 
situés à moins de 10 minutes des stations et des arrêts.  

Sur le territoire du Sicoval, la ligne C desservira 3 stations : Labège Madron (INPT), Diagora et Labège 
Gare.  

Avec l’arrivée de la ligne C, c’est aussi un nouveau pôle d’échanges qui verra le jour au niveau du 
terminus de la ligne, à Labège Gare. Il sera équipé de 1 000 places voitures, 200 places vélos en consignes 
sécurisées et 50 places vélos en arceaux (dont l’augmentation est d’ores et déjà en cours d’étude), une 
gare bus, une passerelle modes actifs permettant le franchissement de la voie ferrée entre la station de 
métro Labège gare et le P+R et une nouvelle halte ferroviaire. 

La Connexion Ligne B (2027) : La connexion Ligne B (CLB) consistera au prolongement de l’actuelle ligne 
B, dont le terminus est situé à Ramonville Saint-Agne, grâce à 2 nouvelles stations : Parc du Canal et 
Labège Madron (INPT). Elle offrira ainsi une correspondance directe à la ligne C du métro au niveau de 
la future station Labège Madron (INPT). 

L’essentiel du tracé de 2,7 km sera aérien ; seul le raccordement à la station Ramonville sera souterrain 
notamment pour passer sous le Canal du Midi et l’avenue Latécoère. Le reste du tracé s’effectuera en 
viaduc pour franchir l’autoroute, l’Hers, la RD916 et le lac de l’INPT.   

 

La ligne C en chiffres 

21 stations 

27 km de longueur de la 
ligne 

5 gares SNCF desservies 

220 000 emplois desservis 

200 000 voyageurs prévus 
par jour 

5 stations en 
correspondance avec les 
lignes A, B et le tramway 

La ligne CLB en chiffres 

2 nouvelles stations 

2,7 km de longueur de la 
ligne 

14 000 voyageurs prévus 
par jour 

1 station en 
correspondance avec la 
ligne C 
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Ces nouveaux projets permettront au territoire du Sicoval de pouvoir accéder plus facilement aux 
territoires du Nord et du Nord-Est de Toulouse depuis la commune de Labège, ainsi qu’une liaison facilitée 
aux autres lignes structurantes du réseau Tisséo. À l’occasion de la mise en service de ces projets, le réseau 
de bus sera restructuré pour répondre au mieux aux attentes des usagers. 

 

Une ligne Express à l’étude 
Les lignes Express proposent une réponse aux besoins de mobilité des zones périurbaines éloignées 
présentant un certain potentiel.  

Une ligne Express doit pouvoir proposer :  

– Un temps de parcours attractif, impliquant de limiter le nombre d'arrêts et d’assurer des conditions 
optimales de circulation sur le réseau viaire,  

– Un rabattement sur le réseau structurant, afin de permettre aux usagers des connexions vers 
d'autres secteurs de l'agglomération,  

– Selon les territoires, une desserte des principales zones d'activités afin de proposer aux usagers des 
connexions directes aux zones d'emplois.  

En termes d’offre, la desserte des lignes Express est ciblée sur l'heure de pointe avec une fréquence de 
maximum 30 minutes en heures de pointe.  

La Feuille de Route 2026 de Tisséo Collectivités concernant les lignes express prévoit d’étudier la faisabilité 
et l’opportunité de réaliser une ligne Express entre le Sud du Sicoval et Toulouse. 

 

Une consolidation et une accélération de la mise en œuvre du Plan Vélo 
En juillet 2023, les élus du Sicoval ont voté le Plan Vélo pour la période 2023-2032.  

Il a pour vocation à accélérer la mise en œuvre de la politique cyclable sur le territoire en développant un 
réseau cohérent à l’échelle des 36 communes mais également en maillant les itinéraires avec les projets de 
Réseaux express vélo prévus par le Conseil départemental. Il prévoit d’assurer des connexions avec les 
territoires voisins notamment Toulouse Métropole et Muretain Agglo. 

Deux moyens sont mobilisés autour de cette ambition : un engagement financier ambitieux de 30 M€ 
permettant un doublement (a minima) des infrastructures cyclables. 

Le programme du Plan Vélo prévoit notamment le développement de 150 km d’aménagements cyclables 
entre 2023 et 2032 ainsi que des actions et services complémentaires à mettre en place (signalétique et 
jalonnement, stationnement vélo, communication, etc.). 

 

Un développement de stations de vélos en libre-service Vélo Toulouse sur le Sicoval 
Dans le cadre de la LOM, la compétence « Services Vélo » est revenue à Tisséo Collectivités. Le marché 
permettant le renouvellement du service de Vélo en Libre-service a été notifié à l’été 2023.  

Dans le cadre de ce renouvellement, les communes de Labège et Ramonville Saint-Agne ont été identifiées 
comme pouvant accueillir ce dispositif à raison de : 

– 6 stations pour Ramonville Saint-Agne,  

– 4 stations pour Labège. 

Le déploiement de la nouvelle offre est prévu de manière progressive : septembre à octobre 2024 pour 
Toulouse et ses faubourgs, au plus tard 12 mois après (soit au 01/10/2025) pour les communes de premières 
couronnes. Le Sicoval a décidé la mise en œuvre à horizon septembre 2025 de 4 stations sur la commune de 
Labège et de 6 stations sur la commune de Ramonville Saint-Agne. 
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De nouvelles aires de covoiturage en projet  
Dans le cadre du Schéma départemental de covoiturage en Haute-Garonne, plusieurs aires de covoiturage 
sont notamment en projet : à Escalquens, Deyme et Montgiscard (en partenariat avec Vinci Autoroutes). Des 
propositions complémentaires ont été faites auprès du Conseil départemental et sont en cours d’étude. 

Mise en service en septembre 2025, la future aire de covoiturage de Montgiscard devrait constituer un 
véritable pôle d’échanges multimodal. En effet, située à proximité immédiate de l’échangeur de l’A61 et sous 
maitrise d’ouvrage de Vinci Autoroute, elle comprendra une aire de covoiturage de 84 places, un arrêt de bus, 
une zone de dépose-minute, une zone réservée aux deux-roues motorisés ainsi que deux consignes 
sécurisées et des arceaux pour le stationnement des vélos. Une piste cyclable connectée au réseau cyclable 
du Sicoval sera également créée pour y accéder.  
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ENJEUX ET OBJECTIFS DU PLAN 
TERRITORIAL DES MOBILITÉS DÉCARBONÉES 
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Les enjeux  
PRÉSERVER L'ENVIRONNEMENT ET LA SANTÉ PUBLIQUE : Aujourd’hui, certains secteurs de l’agglomération et 
notamment le long des principaux axes routiers, sont soumis à des nuisances générées par la circulation automobile en 
particulier les polluants émis par les échappements (Nox, particules fines). Certaines de ces nuisances ont des effets 
avérés sur la santé et l’environnement. La prise en compte de ces enjeux implique de diminuer la pollution 
atmosphérique ainsi que les émissions de gaz à effet de serre. 

Pour répondre à ces enjeux de santé publique et d’environnement, l’amélioration des performances environnementales 
des véhicules en circulation, qu’il s’agisse de voitures particulières, de véhicules utilitaires légers ou de poids lourds, est 
une nécessité, et la politique de déplacements de l’agglomération doit notamment favoriser l’usage des véhicules 
électriques et hybrides rechargeables. Ces évolutions du parc automobile doivent être couplées notamment avec une 
réduction de la demande en déplacements et des efforts de report modal vers les modes alternatifs à la voiture 
particulière. 

 
ASSURER UN CADRE DE VIE DE QUALITÉ : La qualité de vie au sein des villes, villages et centralités du Sicoval importe 
aux habitants, mais aussi aux acteurs du territoire : entreprises, commerces, pôles d’enseignement et formation, etc. 
Elle constitue un facteur d’attractivité et une vitrine. 

Au-delà de la mobilité à l’échelle du territoire et entre ces différents lieux de vie, il apparaît nécessaire de favoriser une 
mobilité de proximité, ce qui implique de mettre en œuvre des solutions et actions en matière d’aménagement du 
territoire, de mixité des fonctions mais également d’apaisement des circulations et de partage de l’espace public propice 
à tous les modes de déplacement. 

 
OFFRIR DES SOLUTIONS DE DÉPLACEMENT ADAPTÉES À TOUS LES PUBLICS : Se déplacer sur un territoire élargi en 
empruntant différents modes de déplacements repose sur des compétences et connaissances qui s’acquièrent.  

Si des étapes restent encore à franchir pour permettre à plus d’habitants de disposer d’un système de mobilité adapté 
aux spécificités des territoires, il s’agit aussi d’améliorer les conditions effectives d’accès aux services de mobilité 
existants et d’accompagner les publics les plus vulnérables dans leurs parcours de mobilité. 

 
FAVORISER LE REPORT MODAL ET LIMITER L’USAGE DE LA VOITURE INDIVIDUELLE : Le report modal est l’enjeu 
emblématique et incontournable de tout plan de mobilité. Il traduit l’ambition du document en matière d’évolution des 
comportements de mobilité, des habitants de l’agglomération comme des personnes extérieures, en identifiant les 
modes à privilégier pour les déplacements du quotidien. 

Les actions mises en place doivent donc faire évoluer significativement les pratiques de déplacements en faveur des 
modes les moins polluants (marche à pied, vélo, transports en commun, covoiturage, etc.). 

 
AGIR À L’ECHELLE DES ZONES D’ACTIVITÉS : Le Parc du Canal de Ramonville Saint-Agne et Labège Enova sont les deux 
plus importantes zones d’emplois du territoire. L’enquête ménages déplacements de 2013 a montré que près de 80 % 
des déplacements à destination de ces deux pôles d’emplois sont réalisés en voiture. La disposition d’une place de 
stationnement au lieu de travail est un facteur qui conditionne fortement le recours à la voiture.  

A contrario, l’absence de place de stationnement induit une diversification de l’usage des modes de déplacement pour 
accéder au travail à condition bien sûr qu’il existe des offres alternatives.  

Agir à l’échelle des zones d’activités constitue donc un enjeu majeur. 

 
INCITER AU CHANGEMENT DE COMPORTEMENT : Le développement de l’offre ne suffit pas toujours à faire évoluer les 
pratiques de mobilité dans le sens et avec l’ampleur souhaités par les politiques publiques. Il apparait donc nécessaire 
de déployer des moyens pour susciter et accompagner les changements de comportement : informer, sensibiliser, faire 
connaître voire faire essayer les différentes offres de mobilité pour faire évoluer les pratiques.  

Cette perspective ouvre également sur la nécessité de rendre plus lisibles et facilement appropriables les différentes 
solutions de mobilité en matière d’accès à l’information, aux titres de transport et aux services dans le cadre d’une 
approche multimodale et unifiée, en effaçant les frontières entre les opérateurs, dont l’usager n’a pas à se préoccuper.  
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Les objectifs stratégiques 
Inscrit dans le programme d’actions du PCAET, le Plan territorial des mobilités décarbonées du Sicoval a pour ambition 
de réduire l’impact des transports routiers et de la mobilité, en général, sur les émissions de polluants et de gaz à effet 
de serre. Pour y parvenir le PTMD, devra se fixer des objectifs stratégiques ambitieux en matière : 

- De report modal de la voiture individuelle vers les modes de transports alternatifs, 
- De diminution du nombre de déplacements réalisés par habitant et par jour, 
- De diminution des kilomètres parcourus réalisés en voiture. 

 

Objectif 1 : Maitriser la hausse de la demande de déplacements et des distances moyennes réalisées 
en voiture 
Selon l’Enquête Mobilité de 2023, les 
habitants du Sicoval réalisent en 
moyenne 3,3 déplacements internes 
par jour et par habitant. La distance 
moyenne d’un déplacement réalisé en 
voiture est de 8,1 km. 

Afin de maitriser la hausse de la 
demande de déplacement, il est 
nécessaire de diminuer le nombre de 
déplacement par jour et par habitant 
ainsi que la distance moyenne de leurs 
déplacements réalisés en voiture. 

Les objectifs fixés en ce sens à horizon 
2032 sont basés sur les tendances 
passées ainsi que sur l’analyse des 
résultats d’Enquêtes Mobilités 
réalisées, plus récemment, sur 
d’autres territoires. 

 

Objectif 2 : Favoriser le report 
modal et limiter le recours à la 
voiture individuelle 
Les évolutions visées par le PTMD 
s’attachent à poursuivre la dynamique 
globale engagée en faveur de la baisse 
de l’usage de la voiture, en s’appuyant 
sur un fort développement de l’usage 
du vélo et sur une poursuite de la 
croissance des déplacements réalisés 
en transports en commun et à pied.  

Le PTMD vise donc un horizon 2032 où 
les pratiques de déplacement ne se 
fonderont plus sur les mêmes logiques 
que celles observées antérieurement : 
la mise en place progressive de la ville 
des courtes distances et d’une 
politique de mobilité ambitieuse se 
traduiront par une utilisation accrue 
des modes alternatifs à la voiture 
individuelle. 
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L’impact attendu du PTMD sur les émissions de gaz à effet de serre et de polluants 
locaux 
Les sources de la pollution de l’air liées au secteur du transport sur le territoire du Sicoval  
et les objectifs nationaux de réduction des émissions à atteindre 
En 2022 sur le territoire de la Communauté d’agglomération du Sicoval, le trafic routier est responsable de 20 % des 
émissions de particules en suspension (PM2,5 et PM10), de 79 % des émissions d’oxydes d’azote (NOx) et de 62 % des 
émissions de gaz à effet de serre (GES). 

 

Extrait de la synthèse annuelle relative 
à l’évaluation de la qualité de l’air en 

2022 sur le territoire du Sicoval – 
Atmo Occitanie, 2023 

 

 

 

 
 
Depuis 2015, l’État fixe des objectifs de réduction des polluants atmosphériques et de gaz à effet de serre à travers 
deux documents  :  

- Le Plan national de Réduction des émissions de polluants atmosphériques (PRÉPA)  qui fixe des objectifs de 
réduction des émissions (tous secteurs confondus) d’un certain nombre de polluants dont les PM 2,5 et les 
NOx à horizon 2025 et 2030. 

- La Stratégie nationale bas carbone (SNBC)  qui fixe des objectifs de réduction des gaz à effet de serre dans 
tous les secteurs dont celui des transports à horizon 2030 et 2050.  

 

Origines et effets 

Les particules en suspension PM10 et PM2,5 : Les particules en suspension (aérosols, 
cendres, suies, particules minérales, etc.) ont de nombreuses origines, tant naturelles 
qu’humaines. Elles sont usuellement désignées par catégories de tailles via l’abréviation PM 
complétée d’un indice chiffré indiquant la taille maximale de la fraction considérée. PM10 
et PM2,5 se réfèrent ainsi aux particules dont le diamètre est inférieur à 10 et 2,5 
micromètres. Selon leur taille, les particules pénètrent plus ou moins profondément dans 
l'arbre pulmonaire et peuvent, pour les plus fines, irriter les voies respiratoires inférieures 
et altérer la fonction respiratoire dans son ensemble. Certaines particules ont des 
propriétés mutagènes et cancérigènes.  

 

Les Oxydes d’azote (NOx) : Le monoxyde d'azote (NO) et le dioxyde d'azote (NO2) sont émis 
lors des phénomènes de combustion. Le NO2 est un gaz irritant pour les bronches. Chez les 
asthmatiques, il augmente la fréquence et la gravité des crises. Chez l'enfant, il favorise les 
infections pulmonaires. Il participe également aux phénomènes des pluies acides, à 
l'atteinte de la couche d'ozone stratosphérique et à l'effet de serre. 

 

Gaz à effet de serre (GES) : Les gaz à effet de serre (GES) sont des éléments gazeux 
participant au réchauffement de l’atmosphère. Les principaux GES émis sont le dioxyde de 
carbone (CO2), le méthane (CH4) et le protoxyde d’azote (N2O). Ces GES, naturellement 
présents dans l’atmosphère terrestre, ont vu leurs émissions et concentrations grandement 
augmenter suite à la révolution industrielle au cours du XIXème siècle suite à l’exploitation 
et la combustion des énergies dites « fossiles ». Ces concentrations et émissions 
augmentent chaque année, et participent au réchauffement climatique sur Terre. 

-35 % 
(par rapport à 2014) 

-50% 
(par rapport à 2014) 

Objectifs de réduction 
2030 

-28% 
(par rapport à 2015) 

 

L’impact attendu du PTMD sur les émissions de gaz à effet de serre et de polluants 
locaux 
Les sources de la pollution de l’air liées au secteur du transport sur le territoire du Sicoval  
et les objectifs nationaux de réduction des émissions à atteindre 
En 2022 sur le territoire de la Communauté d’agglomération du Sicoval, le trafic routier est responsable de 20 % des 
émissions de particules en suspension (PM2,5 et PM10), de 79 % des émissions d’oxydes d’azote (NOx) et de 62 % des 
émissions de gaz à effet de serre (GES). 

 

Extrait de la synthèse annuelle relative 
à l’évaluation de la qualité de l’air en 

2022 sur le territoire du Sicoval – 
Atmo Occitanie, 2023 

 

 

 

 
 
Depuis 2015, l’État fixe des objectifs de réduction des polluants atmosphériques et de gaz à effet de serre à travers 
deux documents  :  

- Le Plan national de Réduction des émissions de polluants atmosphériques (PRÉPA)  qui fixe des objectifs de 
réduction des émissions (tous secteurs confondus) d’un certain nombre de polluants dont les PM 2,5 et les 
NOx à horizon 2025 et 2030. 

- La Stratégie nationale bas carbone (SNBC)  qui fixe des objectifs de réduction des gaz à effet de serre dans 
tous les secteurs dont celui des transports à horizon 2030 et 2050.  

 

Origines et effets 

Les particules en suspension PM10 et PM2,5 : Les particules en suspension (aérosols, 
cendres, suies, particules minérales, etc.) ont de nombreuses origines, tant naturelles 
qu’humaines. Elles sont usuellement désignées par catégories de tailles via l’abréviation PM 
complétée d’un indice chiffré indiquant la taille maximale de la fraction considérée. PM10 
et PM2,5 se réfèrent ainsi aux particules dont le diamètre est inférieur à 10 et 2,5 
micromètres. Selon leur taille, les particules pénètrent plus ou moins profondément dans 
l'arbre pulmonaire et peuvent, pour les plus fines, irriter les voies respiratoires inférieures 
et altérer la fonction respiratoire dans son ensemble. Certaines particules ont des 
propriétés mutagènes et cancérigènes.  

 

Les Oxydes d’azote (NOx) : Le monoxyde d'azote (NO) et le dioxyde d'azote (NO2) sont émis 
lors des phénomènes de combustion. Le NO2 est un gaz irritant pour les bronches. Chez les 
asthmatiques, il augmente la fréquence et la gravité des crises. Chez l'enfant, il favorise les 
infections pulmonaires. Il participe également aux phénomènes des pluies acides, à 
l'atteinte de la couche d'ozone stratosphérique et à l'effet de serre. 

 

Gaz à effet de serre (GES) : Les gaz à effet de serre (GES) sont des éléments gazeux 
participant au réchauffement de l’atmosphère. Les principaux GES émis sont le dioxyde de 
carbone (CO2), le méthane (CH4) et le protoxyde d’azote (N2O). Ces GES, naturellement 
présents dans l’atmosphère terrestre, ont vu leurs émissions et concentrations grandement 
augmenter suite à la révolution industrielle au cours du XIXème siècle suite à l’exploitation 
et la combustion des énergies dites « fossiles ». Ces concentrations et émissions 
augmentent chaque année, et participent au réchauffement climatique sur Terre. 

-35 % 
(par rapport à 2014) 

-50% 
(par rapport à 2014) 

Objectifs de réduction 
2030 

-28% 
(par rapport à 2015) 
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La diminution des émissions de polluants et gaz à effet de serre attendue grâce à la mise en œuvre 
du PTMD 

Les hypothèses prises en compte et la méthodologie  

La Communauté d’agglomération du Sicoval et l’Auat ont fourni à Atmo Occitanie les hypothèses d’évolution en nombre 
de déplacements et en distances parcourues des différents modes de déplacements sur le territoire du Sicoval pour 
l’horizon 2032. Elles sont la traduction des objectifs de mobilité (évolution des parts modales, du nombre de 
déplacements réalisés par jour et par habitant et des distances moyennes) et prennent en compte l’augmentation de la 
population de 19 % prévue entre 2013 et 2032 à l’échelle du territoire (trajectoire retenue à l’issue des travaux liés à la 
révision du Scot de la Grande Agglomération Toulousaine). 

 

La traduction des objectifs de mobilité en distances parcourues  

A partir de ces hypothèses d’évolution des distances parcourues des véhicules motorisés (hors véhicules utilitaires légers 
et poids-lourds) fournies par l’AUAT, Atmo Occitanie a construit deux scénarios :  

- Scénario 1 « PTMD 2032 » – Hypothèse Haute : Atmo Occitanie a appliqué les hypothèses d’évolution des 
distances parcourues entre 2013 et 2032 sur celles fournies par son inventaire des émissions de l’année 2013. 

- Scénario 2 « PTMD 2032 » – Hypothèse Basse : Atmo Occitanie a appliqué les hypothèses d’évolution des 
distances parcourues entre 2023 et 2032 sur celles fournies par son inventaire des émissions de l’année 2022 
(dernière année d’inventaire disponible). 

Les résultats des enquêtes Mobilités de 2013 et 2023 ont montré une baisse des distances 
parcourues réalisées en voiture par les habitants du Sicoval de 10 %. Or, sur la même période, 
les observations de mobilité, sur lesquelles s’appuie l’inventaire des émissions d’Atmo Occitanie 
ont montré, quant à elles, une hausse de 3 %. Atmo Occitanie a donc évalué ce second scénario 
afin de tenir compte de cette hausse observée du trafic routier et a ainsi appliqué les 
hypothèses d’évolution des distances parcourues entre 2023 et 2032 de l’Auat sur celles 
issues des évaluations d’Atmo Occitanie pour l’année 2022.  

 

Pour les deux scénarios, les hypothèses d’évolution des kilomètres parcourus simulés par l’Auat ont été appliquées sur 
le réseau routier du territoire hors tronçon autoroutier, en cohérence avec les actions du PTMD qui portent sur la 
mobilité interne au territoire des habitants du Sicoval.  
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Enfin, ces hypothèses ont été complétées par des éléments techniques détaillés et partagés avec le territoire, 
notamment concernant les parcs roulants de véhicules (légers et transports en communs) projetés à horizon 2032. 

 

La baisse attendue des émissions  

Entre 2013 et 2032 sur le territoire du Sicoval (hors autoroute), l’atteinte des objectifs de limitation du recours à la 
voiture individuelle faisant suite à la mise en œuvre des actions inscrites dans ce Plan territorial des mobilités 
décarbonées, à l’échelle des 36 communes et en lien avec les partenaires institutionnels et associatifs, permettrait la 
diminution des émissions ci-dessous :  

Une baisse de -66 % à -70 % 
des émissions des PM2,5 
grâce au renouvellement du 
parc de véhicules. 

Une baisse de -78 % à -81 % 
des émissions de NOx grâce à 
l’effet cumulé du renouvel-
lement du parc de véhicules 
et de la baisse des kilomètres 
parcourus des véhicules parti-
culiers. 

Une baisse de -24 % à -33 % 
des émissions de GES hors 
CO2 Biomasse (référence de la 
SNBC) essentiellement liée à 
la baisse des distances 
parcourues due au report 
modal.  

 

 

Ainsi, en 2032, les émissions de NOx et de particules PM2,5 du secteur du trafic routier devraient fortement diminuer. 
Les objectifs nationaux de réduction des émissions fixés par le PRÉPA projetés sur l’année 2032 pour le secteur du trafic 
routier devraient être respectés. 

Concernant les émissions de GES, la mise en œuvre du PTMD permettrait d’inverser la tendance à la hausse des 
émissions de GES (hors CO2 biomasse) observée ces dernières décennies et d’approcher les objectifs de la SNBC pour le 
secteur du trafic routier (-35 % en 2032 par rapport à 2015). 
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PROGRAMME D’ACTIONS 

© Hélène Hébrard pour Tisséo Collectivités
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MAITRISER LA HAUSSE DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENTS 

 

 Action n°1    Privilégier l’urbanisation à proximité des réseaux de transports en commun existants et à 
venir 

 Action n°2    Accompagner les nouvelles formes de travail 

 Action n°3    Favoriser de nouvelles formes de mobilité partagées (covoiturage, autopartage) 

 Action n°4    Développer les services de proximité et numériques, aider les initiatives de mobilité inclusive 
 
 
 

INCITER AU REPORT MODAL VERS LES MODES ALTERNATIFS À LA VOITURE PARTICULIÈRE 
 

 Action n°5    Améliorer le confort et la sécurité de la marche dans les secteurs à fort potentiel 

 Action n°6    Poursuivre la mise en œuvre du Plan Vélo 

 Action n°7    Soutenir le développement des Services express régionaux métropolitains (SERM) et 
renforcer l'offre régionale routière 

 Action n°8    Améliorer la performance des transports en commun 

 Action n°9    Favoriser l’intermodalité au niveau des pôles d'échanges 
 
 
 

OPTIMISER ET APAISER LES CIRCULATIONS ROUTIÈRES 
 

 Action n°10    Apaiser et réduire la circulation automobile dans les centralités et zones d'activités 

 Action n°11    Hiérarchiser le réseau routier 

 Action n°12    Anticiper les besoins de mobilité engendrés par les ZAC Enova et Parc du Canal 

 Action n°13    Limiter les facilités de stationnement au sein des zones d'activités 
 
 
 

RÉDUIRE L’IMPACT DE LA MOBILITÉ ROUTIÈRE SUR L'ENVIRONNEMENT 
 

 Action n°14    Déployer davantage de bornes de recharges pour véhicules électriques, hybrides 
rechargeables et GNV sur le territoire 

 Action n°15    Accompagner la population pour se doter de véhicules plus propres 

 Action n°16    Fédérer les acteurs institutionnels et économiques de la logistique 
 
 
 

SUSCITER ET ACCOMPAGNER LES CHANGEMENTS DE COMPORTEMENTS DE MOBILITÉ 
 

 Action n°17    Inciter les employeurs des zones d’activités à s’engager dans des démarches de Plans de 
mobilité employeur et inter-entreprises 

 Action n°18    Sensibiliser, communiquer et promouvoir les modes alternatifs à la voiture 

 Action n°19    Soutenir le développement d’un MaaS 

 

Ce pictogramme désigne les actions issues de la concertation menée en 2022 auprès des élus et du grand 
public.    
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Les éléments saillants du programme d’actions 

 
Le programme d’actions du Plan territorial des mobilités décarbonées comporte 19 actions réparties selon 5 objectifs 
généraux qui constituent les principaux leviers pour réduire nos émissions de CO2 liées à la mobilité. Les éléments 
présentés ci-dessous constituent la synthèse non exhaustive du programme d’actions. 

 

Maîtriser la hausse de la demande de déplacements 
Il est proposé de poursuivre la mise en œuvre de pactes urbains (action 1) pour les projets de mobilité émergents, de 
mettre à jour les pactes urbains existants (ligne C – CLB, Rivel), d’examiner la possibilité de réaliser un pacte urbain pour 
Linéo 6 en lien avec son prolongement éventuel. Le pacte urbain Ligne C – CLB pourra être mis à jour sur la base des 
résultats de l’action 12 (Anticiper les besoins de mobilité engendrés par les ZAC Enova et Parc du Canal). 

Par ailleurs, le Sicoval souhaite développer fortement le covoiturage (action 3) dans une logique d’amélioration du taux 
de remplissage des véhicules. Il s’agit d’être force de proposition auprès des partenaires aménageurs, et en particulier 
auprès du Département, qui met en œuvre le Schéma directeur départemental de covoiturage, pour que les principaux 
axes routiers du territoire soient équipés d’aires de covoiturage et ainsi limiter la congestion routière en accessibilité à 
Toulouse. De plus, la création de lignes de covoiturage sera étudiée en lien avec Tisséo Collectivités et les collectivités 
limitrophes, ainsi que leur valorisation à travers le nouveau dispositif Covoiteo qui sera intégré à l’application Tisséo.  

Le dispositif Autolien, mis en œuvre dans la partie Sud du territoire, propose un service de déplacement solidaire (action 
4) dont le développement pourrait être soutenu. 

 

Inciter au report modal vers les modes alternatifs à la voiture particulière 
Concernant le développement de la marche (action 5) comme mode de déplacement à part entière, il est proposé 
d’identifier les secteurs à fort potentiel en lien avec les communes, puis de concerter localement avec l’appui des outils 
disponibles notamment le Guide des bonnes pratiques en faveur de la marche réalisé par Tisséo Collectivités. 

Le Plan Vélo 2023-2032 (action 6) du Sicoval prévoit de nombreuses interventions en matière d’aménagement du 
territoire et de développement de services. Le programme d’aménagement, de l’ordre de 30 M€ sur la période, est 
articulé avec les Réseau express vélo mis en œuvre par le Département. Ce programme ambitieux, à mettre en œuvre 
et co-financé avec les communes, fera l’objet de demandes de financement auprès de l’Etat, du Département, de la 
Région. Concernant les services vélo, il est proposé d’installer des stations de vélo en libre-service VéloToulouse, avec 
Tisséo Collectivités, sur les communes de Ramonville Saint-Agne et Labège dès septembre 2025. Par ailleurs, la station 
V de Labège localisée à proximité de la gare d’Enova, sera pérennisée, et déplacée à l’horizon de la mise en service de 
la ligne C au niveau de la station Labège gare. 

La réalisation des projets de métro sur le territoire du Sicoval (ligne C – CLB) aux horizons 2027/2028 va nécessiter une 
restructuration du réseau bus (action 8). Cette démarche a été lancée par Tisséo Collectivités fin 2023 dans le cadre des 
commissions territoriales. Le Sicoval souhaite que les communes soient véritablement associées à ces travaux sous la 
forme d’ateliers participatifs.  

L’intermodalité constituant un des leviers majeurs pour favoriser le report modal de la voiture vers les modes alternatifs, 
il est également proposé d’améliorer les conditions d’accès aux pôles d’échanges existants (P+R Tisséo, gares...), de 
développer les services et de communiquer sur les projets (PEM de Montgiscard, Labège Gare) et leurs caractéristiques. 
(action 9) 

Par ailleurs, des liaisons structurantes en matière de transports en commun ont été identifiées, il s’agit des liaisons 
Escalquens – Labège et Castanet-Tolosan – Labège pour lesquelles des facilités de circulation pourraient être identifiées 
et programmées. Par ailleurs, la desserte de la ZAC du Rivel est une priorité à travers la mise en œuvre de la ligne express 
Sud Est (action 8) à porter par Tisséo Collectivités ainsi que la création d’une gare dédiée (action 7) à étudier dans le 
cadre du futur SERM (Services Express Régionaux Métropolitains). L’accès au réseau structurant de transports en 
commun, et à l’agglomération toulousaine depuis le Sud du territoire, pourrait être amélioré par la création d’un hub 
multimodal autoroutier (action 8) sur l’A61 à proximité de la ZAC Enova. Un pont existant non utilisé pourrait être affecté 
à cet usage. 
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Concernant le ferroviaire (action 7), le territoire participe aux cotés de la Région au Grand projet du sud-ouest (GPSO) 
qui vise à créer à l’horizon 2032 une nouvelle liaison grande vitesse entre Toulouse et Bordeaux. Par ailleurs, le Sicoval 
soutient la création d’un véritable RER métropolitain à travers le Service Express Régional métropolitain (SERM). 
Concernant les gares du territoire, une réorganisation des gares de Labège est attendue avec la création du Grand Pôle 
d’échanges de Labège Gare. En complément, le Sicoval souhaite la création d’une nouvelle gare pour desservir la ZAC 
du Rivel. 

 

Optimiser et apaiser les circulations routières 
Une politique générale d’apaisement des circulations (action 10) sera recherchée et incitée au sein des ZAC et des 
centralités des communes.  

De manière à consolider les solutions à mettre en œuvre pour améliorer la gestion du trafic automobile dans le Nord 
du Sicoval, et dans une logique de report modal fort vers les modes alternatifs à la voiture particulière, il est proposé de 
partager une étude générale de gestion des mobilités (action 12) avec les diverses collectivités compétentes et 
limitrophes (Tisséo Collectivités, Département, Région, Toulouse Métropole, SNCF). Le programme d’actions qui en 
découlera, validé par l’ensemble des maîtres d’ouvrage concernés, constituera la nouvelle feuille de route mobilités du 
secteur et pourra permettre la mise à jour du pacte urbain ligne C / Connexion ligne B. Cette feuille de route privilégiera 
les modes alternatifs à l’autosolisme et la limitation du stationnement dans les ZAC constituera l’un des leviers de ce 
report modal (action 12). 

Une démarche d’étude simplifiée est en cours pour mettre à jour le volet Mobilités du pacte urbain du Rivel avec les 
nouveaux enjeux notamment liés au ferroviaire (SERM, création d’une nouvelle gare dédiée). 

 

Réduire l’impact de la mobilité routière sur l’environnement 
Le Sicoval aura un rôle d’incitateur et de facilitateur pour le déploiement des infrastructures de recharge des véhicules 
électriques (IRVE) (action 14) en partenariat avec le SDHEG qui dispose de la compétence, des AOM pour le déploiement 
au sein des pôles d’échanges, des porteurs de projet (y compris pour les stations multi-énergie). Les modalités d’une 
éventuelle prise de compétence seront définies dans le cadre d’une étude de faisabilité. 

Le Sicoval poursuit ses actions de communication sur les différentes aides permettant l’acquisition de véhicules propres 
(action 15) en direction de divers publics (aides de l’Etat, de la Région notamment). Par ailleurs, le Sicoval, en partenariat 
avec l’ADEME, a mis en place le Fonds Air Véhicules, géré par l’Agence locale de l’énergie Soleval, à destination des 
professionnels pour la conversion de leur parc de véhicules. L’élargissement de ce fond aux particuliers pourra être 
étudié dans le cadre d’une étude de faisabilité. 

Concernant la logistique (action 16), il semble pertinent d’examiner ce sujet sur un périmètre élargi au seul territoire du 
Sicoval. Il est proposé que la construction d’un réseau d’acteurs et l’élaboration de la stratégie puisse être menés dans 
le cadre de l’élaboration du Plan de Mobilité par Tisséo Collectivités.  

 

Susciter et accompagner les changements de comportements de mobilité 
Il est proposé de poursuivre les incitations auprès des entreprises et collectivités pour la réalisation de leurs Plans de 
mobilité employeurs (action 17) et éventuellement de Plans de mobilités inter-entreprises. Les entreprises des zones 
d’activités de Vic à Castanet-Tolosan et de la Masquère à Escalquens ont manifesté leur intérêt pour s’engager dans des 
démarches de PME / PMIE. Une action spécifique, accompagnée par Tisséo Collectivités, pourrait être menée auprès 
des entreprises situées dans les zones d’activités qui seront desservies par le CLB ou la ligne C comme Enova et le Parc 
du Canal, afin d’anticiper au mieux le report modal vers les modes alternatifs. 

L’amélioration de la communication et de la promotion des modes alternatifs à l’autosolisme est également prévue à 
travers la facilitation de l’accès à l’information, la réalisation de campagnes de communication, la participation à des 
évènements (action 18), dans l’attente de la disponibilité d’un véritable MAAS (Mobility as a system) (action 19). 
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MAÎTRISER LA HAUSSE  
DE LA DEMANDE 

DE DÉPLACEMENTS

 ACTION n°1 

Privilégier l’urbanisation à proximité des réseaux de 

transports en commun existants et à venir

 ACTION n°2 

Accompagner les nouvelles formes de travail

 ACTION n°3 

Favoriser de nouvelles formes de mobilité partagées 

(covoiturage, autopartage)

 ACTION n°4 

Développer les services de proximité et numériques, 

aider les initiatives de mobilité inclusive
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INCITER AU REPORT MODAL 
VERS LES MODES ALTERNATIFS 

À LA VOITURE PARTICULIERE

 ACTION n°5 

Améliorer le confort et la sécurité de la marche  

dans les secteurs à fort potentiel

 ACTION n°6 

Poursuivre la mise en œuvre du Plan Vélo

 ACTION n°7 

Soutenir le développement des Services express  

régionaux métropolitains (SERM) et renforcer  

l’attractivité de l’offre régionale routière

 ACTION n°8 

Améliorer la performance des transports en commun

 ACTION n°9 

Favoriser l’intermodalité au niveau des pôles 

d’échanges
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OPTIMISER ET APAISER 
LES CIRCULATIONS ROUTIERES

 ACTION n°10 

Apaiser et réduire la circulation automobile 

dans les centralités et zones d’activités

 ACTION n°11  

Hiérarchiser le réseau routier

 ACTION n°12 

Anticiper les besoins de mobilité engendrés 

par les ZAC Enova et Parc du Canal

 ACTION n°13  

Limiter les facilités de stationnement 

au sein des zones d’activités
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RÉDUIRE L’IMPACT 
DE LA MOBILITÉ ROUTIÈRE 

SUR L’ENVIRONNEMENT

 ACTION n°14 

Déployer davantage de bornes de recharges 

pour véhicules électriques, hybrides rechargeables 

et GNV sur le territoire

 ACTION n°15  

Accompagner la population pour se doter 

de véhicules plus propres

 ACTION n°16  

Fédérer les acteurs institutionnels et économiques 

de la logistique
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SUSCITER ET ACCOMPAGNER 
LES CHANGEMENTS DE 

COMPORTEMENTS DE MOBILITÉ

 ACTION n°17 

Inciter les employeurs des zones d’activités à s’engager 

dans des démarches de Plans de mobilité employeur 

et inter-entreprises

 ACTION n°18  

Sensibiliser, communiquer et promouvoir les modes 

alternatifs à la voiture

 ACTION n°19 

Soutenir le développement d’un MaaS
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CALENDRIER DE MISE EN ŒUVRE



100  Plan territorial des mobilités décarbonées du Sicoval - Décembre 2024
 

 

 

Assurer une cohérence entre les projets de développement urbain et les projets de 
transport à travers l’outil « pacte urbain » 

Accompagner les communes dans le suivi des projets d'aménagements

Faire le bilan du développement et de la fréquentation des espaces de coworking et 
tiers-lieux du territoire

Se rapprocher du réseau « La Rosêe » pour faire la promotion des tiers-lieux du 
territoire

Réflexions à mener avec Tisséo et le CD 31  pour développer la pratique du covoiturage

Elaborer une stratégie de déploiement d'une offre d'autopartage sur le territoire et 
mettre en place un partenariat avec les opérateurs d’autopartage

Réduire les déplacements induits par les démarches administratives et conforter 
l’inclusion numérique 

Encourager la mobilité des personnes les plus en difficulté ou isolées en favorisant et 
soutenant toutes les initiatives de mobilité solidaire

Réaliser un benchmark sur les méthodes employées par certaines structures pour lever 
les freins psychologiques à la mobilité

2032

Maitriser la hausse de la demande de déplacements

2031

3

Favoriser de nouvelles 
formes de mobilité 

partagées (covoiturage, 
autopartage)

4

Développer les services de 
proximité et numériques, 

aider les initiatives de 
mobilité inclusive

2030

1

Privilégier l’urbanisation à 
proximité des réseaux de 

transports en commun 
existants et à venir

2
Accompagner les nouvelles 

formes de travail 

2024 2025 2026 2027 2028 2029

Identifier les secteurs à fort potentiel

Organiser des réunions de concertation avec les communes du territoire afin de 
préciser la cartographie des secteurs à fort potentiel et les outils pour améliorer la 
marchabilité de ces secteurs

Aménagements des espaces publics des secteurs à enjeu

Organiser des marches exploratoires

Le volet « Aménagement » - Programmer un maillage complet du territoire

Le volet « Services » - Renforcer les services dédiés aux cyclistes

Le Volet « Concertation et Co-Construction »

Accompagner la densification urbaine autour des gares et des principaux axes de 
transports en commun

Soutenir le développement des Services Express Régionaux Métropolitains (SERM) 

Réaffirmer le besoin d’une nouvelle gare au cœur de la ZAC du Rivel

Inciter au lancement d’une étude sur l'opportunité de réorganiser et d'augmenter 
l'offre routière régionale 

Communiquer sur l'offre routière régionale desservant le territoire du Sicoval

Participation aux études schéma cible « métro » 2027-2028 dans le cadre de l'arrivée 
du la ligne C et  de la CLB

Etudier l'opportunité de créer une ligne express entre le sud du Sicoval et le métro en 
lien avec le futur pôle d’échanges de Montgiscard

Améliorer la performance des lignes de bus les plus fréquentées de l’agglomération

Améliorer les conditions d’accès aux pôles d’échanges existants 

Développer les services offerts au sein des pôles d’échanges existants

Communiquer sur la création de nouveaux pôles d’échanges

Inciter au report modal vers les modes alternatifs à la voiture particulière

8
Améliorer la performance 
des transports en commun

9
Favoriser l’intermodalité au 

niveau des pôles 
d'échanges

5
Améliorer le confort et la 

sécurité de la marche dans 
les secteurs à fort potentiel  

6
Poursuivre la mise en 
œuvre du Plan Vélo

7

Soutenir le développement 
des Services express 

régionaux métropolitains et 
renforcer l’attractivité de 
l'offre régionale routière
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Accompagner les communes dans l’identification des zones à apaiser et les études 
urbaines permettant cet apaisement 

Accompagner les communes dans les études urbaines permettant cet apaisement 

Hiérarchiser le réseau routier en déterminant les différentes fonctions des voies du 
territoire

Réaliser un référentiel d’aménagement ,d’exploitation et de gestion adapté à chaque 
niveau fonctionnel du réseau de voirie 

Mettre à disposition le référentiel aux gestionnaires de voirie

Réaliser et partager un diagnostic du périmètre d'étude

Proposer un échange critique et partager un référentiel commun

Réfléchir à la place de la voiture dans la stratégie multimodale

Identifier des enjeux en en termes d'accessibilité des  ZAC Nord

Définir un programme d'actions multimodal partagé

Réaliser un diagnostic de l’offre de stationnement et des pratiques au sein des zones 
d'activités (en collaboration avec les acteurs locaux)

Mettre en place une politique de stationnement sur les offres publiques des zones 
d'activités sur la base des besoins analysés 

Inciter les entreprises disposant d'offres de stationnement privées à repenser leur 
politique de stationnement

Informer les communes des préconisations issues de la fiche stationnement du Projet 
Mobilités et des préconisations inscrites dans les PLU

2032

Optimiser et apaiser les circulations routières

2031

13
Limiter les facilités de 

stationnement au sein des 
zones d'activités

10

Apaiser et réduire la 
circulation automobile dans 

les centralités et zones 
d'activités

11
Hiérarchiser le réseau 

routier 

12
Anticiper les besoins de 

mobilité engendrés par les 
ZAC Enova et Parc du Canal

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Recenser /  Informer / Inciter

Prise de compétence /  Elaboration et mise en œuvre du SDIRVE 
Favoriser le déploiement d'IRVE

  Informer

Bilan FAV

Elargissement du FAV aux particuliers 

Faire partie d’un réseau d’acteurs (en cours de constitution ou à impulser)

Participer  à l’élaboration d’une stratégie d’agglomération sur la logistique

Réfléchir  sur les conditions de développement d’une logistique plus respectueuse de 
l’environnement et du cadre de vie

Réduire l’impact de la mobilité routière sur l'environnement

15
Accompagner la population 
pour se doter de véhicules 

plus propres

16

Fédérer les acteurs 
institutionnels et 
économique de la 

logistique

14

Déployer davantage de 
bornes de recharges pour 

véhicules électriques, 
hybrides rechargeables et 

GNV  sur le territoire
Prise de compétence / Élaboration et mise en œuvre du SDIRVE
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Communiquer sur les entreprises dotées d'un PDMe et les actions qu'elles ont mises 
en place, le rôle des Conseillers en Mobilité de Tisséo dans l’accompagnement de la 
démarche et les Trophées Ecomobilités récompensant les entreprises exemplaires.

Inciter les employeurs d'une même zone d'activités à s'engager dans une démarche de 
PMIE - en lien avec les missions de la Station V

Faciliter l’accès à l’information sur les solutions de mobilités alternatives à l’échelle 
intercommunale

Faciliter et coordonner les différentes initiatives communales

Recourir à l'expérimentation et à l'urbanisme tactique pour faire évoluer les pratiques

19
Optimiser les applications 
d’information voyageurs 

Participer aux réflexions concernant le développement d’un MaaS

17

Inciter les employeurs des 
zones d’activités à 
s’engager dans des 

démarches de Plan de 
Mobilités Employeurs et 

Inter-Employeurs

18
Sensibiliser, communiquer 
et promouvoir les modes 

alternatifs à la voiture

6| Inciter au changement de comportement 6  Susciter et accompagner les changements de comportements de mobilité
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Agence d’urbanisme  
et d’aménagement  
Toulouse aire métropolitaine

Le Belvédaire 
11 boulevard des Récollets
CS 97802
31078 Toulouse cedex 4

Tél. 05 62 26 86 26
www.aua-toulouse.org

110 rue Marco Polo
31670 Labège

Tél. 05 62 24 02 02
www.sicoval.fr
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